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1. Ausgangslage und Aufgabenstellung

Nordlich der UnterstralRe (B 51) im Stadtteil Tente der Stadt Wermelskirchen ist die Einrichtung eines
Interimsstandortes fiir eine Grundschule mit rund 190 Schilerinnen und Schilern sowie der Neubau
einer Feuerwache fir die freiwillige Feuerwehr der Loschgruppen Tente und Unterstralle vorgese-
hen. Die verkehrliche Erschlielung der beiden Nutzungen soll Uber eine neu herzustellende Zufahrt
an die UnterstralRe (B 51) erfolgen.

Das Plangebiet grenzt im Sidosten an die Unterstraf3e (B51). Im Nordosten schlie3t Wohnbebauung
an das Grundstuck an. Die Ubrigen Seiten des Grundstiicks sind mit Brachland umgeben. In Abbil-
dung 1 ist ein Luftbild des Plan- und Untersuchungsgebiets dargestellt.

PLANGEBIET

Abbildung 1: Lage des Plangebietes

Im Zuge der weiteren Planung ist die verkehrliche Leistungsfahigkeit dieser geplanten Anbindung zu
bewerten. Dabei ist zu untersuchen, ob die liber die Zufahrt abgewickelten Verkehre aus dem Schul-
betrieb sowie aus der Nutzung der Feuerwache unter den gegebenen Randbedingungen leistungs-
fahig in das bestehende Strallennetz eingebunden werden kénnen.

Die Grundlage der Betrachtung bilden die vorhandenen Verkehrsbelastungen auf der Unterstralie
(B 51) sowie die aus der geplanten Nutzung resultierende Verkehrserzeugung. Aufbauend auf die-
sen Annahmen werden die zu erwartenden Verkehrsbelastungen im Bereich der geplanten Zufahrt
ermittelt und anschlieBend eine Bewertung der Leistungsfahigkeit vorgenommen.

Ziel der vorliegenden Stellungnahme ist es somit, die verkehrliche Leistungsfahigkeit der geplanten
Zufahrt zum Plangebiet unter Berlcksichtigung der prognostizierten Verkehrsbelastungen zu unter-
suchen und verkehrsfachlich zu bewerten.
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2. Darstellung der Ist Situation
21 VerkehrserschlieBung und Verkehrsfithrung MIV

Die auBere ErschlieBung des Plangebietes erfolgt sowohl in norddstliche als auch in stidwestliche
Richtung Uber die Bundesstrale 51 (B51). In Richtung Nordosten kann das Zentrum von Wermels-
kirchen und die Bundesautobahn A1 in Richtung Wuppertal & Dortmund erreicht werden. In Richtung
Sudwesten fuhrt die B51 Gber Hilgen bis nach Burscheid und zur Bundesautobahn in Fahrtrichtung
Leverkusen & Kaoln.

Die Lage des Plangebietes im Gibergeordneten Stralennetz ist in Abbildung 2 dargestellt.
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Abbildung 2: weitrdumige VerkehrserschlieBung des Plangebietes

Das Plangebiet Uber eine Einmindung an die B51 erschlossen. Der betrachtete Abschnitt der B 51
ist gemafl den Grundsatzen der RASt 06 als innerdrtliche Verbindungsstrale mit ibergeordneter
Verkehrsbedeutung einzuordnen. Die Stral’e Ubernimmt eine wesentliche Verbindungsfunktion im
stadtischen Strallennetz und dient sowohl dem motorisierten Individualverkehr als auch dem Linien-
busverkehr.

Im Umfeld des Plangebiet weist die B 51 eine Fahrbahnbreite von rund 7,00 m auf und verfugt Gber
jeweils einen Fahrstreifen pro Fahrtrichtung. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
Der Verkehrsablauf ist vorfahrtsgeregelt, was die Bedeutung der Stral3e innerhalb des innerértlichen
Netzes unterstreicht. Entlang der B51 wird Linienbusverkehr betrieben und in regelmaRigen Abstan-
den sind Haltestellen eingerichtet. Der Strallenraum im betrachteten Abschnitt ist insgesamt etwa
14 bis 15 m breit und damit vergleichsweise beengt. Geh- und Radverkehr werden auf gemeinsamen
Geh- und Radwegen geflhrt, die teilweise die Stralenseite wechseln. Im Bereich des Plangebietes
verlauft der gemeinsame Geh- und Radweg auf der westlichen StralRenseite und ist dort durch einen
Grunstreifen von der Fahrbahn getrennt, wodurch eine raumliche Trennung zwischen motorisiertem
Verkehr und nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmenden gegeben ist. Ein strallenbegleitendes Par-
ken findet in diesem Bereich nicht statt. Der vorhandene StralRenraum wird somit vollstandig durch
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die Verkehrsflachen fir den flieRenden Verkehr sowie die Seitenraume flir den Ful3- und Radverkehr
in Anspruch genommen.

In Bezug auf die RASt 06 entspricht der vorhandene Querschnitt nicht vollstandig einem Regelquer-
schnitt, kommt jedoch funktional und geometrisch einem Regelquerschnitt einer innerdrtlichen
Hauptverkehrsstralte (HVS) mit zweistreifiger Fahrbahn am nachsten, insbesondere einer HVS mit
beengten Seitenrdumen. Die Fahrbahnbreite von 7,00 m ist fur diese Strallenkategorie regelkon-
form, wahrend die eingeschrankten Seitenrdume und die Flihrung des Radverkehrs auf gemeinsa-
men Geh- und Radwegen auf eine an die 6rtlichen Randbedingungen angepasste, reduzierte Quer-
schnittsausbildung hinweisen.

Insgesamt ist der StralRenquerschnitt im Umfeld des Plangebiets als funktionsgerecht, jedoch rdum-
lich eingeschrankt zu bewerten. Die Gestaltung entspricht in ihrer Grundstruktur den Zielsetzungen
der RASt 06 fur innerértliche Verbindungs- bzw. Hauptverkehrsstral’en, weicht jedoch hinsichtlich
der Seitenraumbreiten und der Ausgestaltung der Radverkehrsanlagen von den idealtypischen Re-
gelquerschnitten ab.

Die nahraumige Verkehrserschlielung des Plangebietes ist in Abbildung 3 dargestellt.
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Abbildung 3: nahraumige VerkehrserschlieBung des Plangebietes
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Nahverkehrsnetz

Seite 4

Die nachstgelegen Haltestelle des OPNVs Wermelskirchen am Krupin liegt innerhalb eines 300 m
Radius. An diesen Haltestellen verkehren die Buslinien 260, 279 und N26. Das konkrete Nahver-
kehrsangebot an den drei Haltestellen ist in Tabelle 1 aufgefiihrt. Im Rahmen der Erstellung des
Bebauungsplans wird angeregt eine weitere Haltestelle auf Hohe des Plangebietes einzurichten.
Dadurch wiirde die fuRRlaufige Entfernung zur Haltestelle verbessert. Die Angebotsqualitat bleibt da-
von unberuhrt.

Takt (Hauptverkehrszeit)

Haltestelle Linienverlauf
260 Wermelskirchen am Krupin Remscheid — KéIn Hbf 30 min ‘ 30 min ‘ 30 min
279 Wermelskirchen am Krupin Leichlingen — Wermelskirchen verkehrt nur zu Schulzeiten
N26 Wermelskirchen am Krupin Wermelskirchen Nachtverbindung ‘ -
Tabelle 1: Nahverkehrsangebot im Umfeld des Plangebiets

Die Anbindung des Plangebietes an den Nahverkehr kann als unterdurchschnittlich bewertet wer-

den.

Der genaue Linienverlauf der Nahverkehrslinien im Umfeld des Plangebietes ist als Auszug aus dem
Liniennetzplan der Regionalverkehr Kéln GmbH in Abbildung 4 dargestellt.

Abbildung 4:
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2.3 FuB- und Radwegenetz

Entlang der B51 werden der Rad- und FuBverkehr auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg auf
der noérdlichen StralRenseite gefiihrt. Die von der B51 abzweigenden Strafl3en sind als Tempo-30
Zonen ausgewiesen. Hier wird der Radverkehr im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahr-
bahn geflhrt.

Sidlich des Plangebietes und der B51 verlauft der Panoramaradweg Balkantrasse auf der stillgeleg-
ten Bahnlinie zwischen Opladen und Remscheid. Seit 2014 ist die ehemalige Bahntrasse durchge-
hend (von Opladen bis Burscheid) asphaltiert und fir den Rad- und Ful3verkehr freigeben. Verkehrs-
rechtlich ist der Panoramaradweg als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen.
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Abbildung 5: Radverkehrsnetz im Umfeld des Plangebietes
24 Derzeitige Verkehrsbelastungen

Zur Ermittlung der derzeitigen Verkehrsbelastung wurde an dem Knotenpunkten Unterstral3e (B51)
/ Lehner Weg / Flora Weg am 13.11.2025, eine 24h-Verkehrszahlung durchgefiihrt-

Die Verkehrsbelastungen fir die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde sind in Anlage 1
dargestellt. Aus den erhobenen Knotenpunktzahlungen kann eine Ableitung der Verkehrsstarke an
der zukiinftigen Zufahrt zum Plangebiet abgeleitet werden.

VU Tente
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2.5 Fotodokumentation

KP UnterstraBBe (B51) / Lehner Weg / Floraweg UnterstraBe (B51)
in Blickrichtung Norden in Blickrichtung Norden

—
T i—

Plangebiet

Plangebiet

Abbildung 6: Fotodokumentation
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3. Beschreibung der Planungen
31 Planung im Rahmen des Bebauungsplanes

Fur das Plangebiet ist eine Bebauung mit Wohnhausern sowie einem Neubau der Feuerwache fir
die Léschgruppen Tente und Unterstralle geplant.

Es werden folgende Kennwerte zugrunde gelegt:
= Neubau Grundschule
190 Schilerinnen und Schdler
10 Beschattigte
= Feuerwache
7500 m? Flache
32 Mitarbeiter der freiwilligen Feuerwehr

Die beiden Nutzungen des Plangebietes werden direkt an die Unterstralte (B 51) angebunden.

VU Tente
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4, Abschatzung der Verkehrserzeugung im Kfz-Verkehr
4.1 Vorgehen

Die Verkehrserzeugung wurde mit dem Programm ,Programm Ver_Bau nach Bosserhoff (2025)*
ermittelt.

Das Programm bietet ein Uiberschlagiges Verfahren zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens, so
dass sich die Anwendung eines EDV-gestutzten Verkehrsmodells ertbrigt. Das Programm ermog-
licht es, das erzeugte Verkehrsaufkommen in einer integrierten Vorgehensweise, d.h. unter Beach-
tung aller Verkehrsmittel, abzuschatzen.

Zusétzlich zu den Tagesbelastungen kénnen Uber die im Programm integrierten Ganglinien Stun-
denbelastungen ermittelt werden.

4.2 Verkehrserzeugung

Die Abschatzung der durch das Bauvorhaben zu erwartenden Verkehrsmenge erfolgte auf Basis des
aktuellen Planungskonzeptes mit einer Grundschule fir insgesamt 190 Schilerinnen und dem Neu-
bau einer Feuerwache fir die freiwilligen Feuerwehren Tente und Unterstralle. Als Anwesenheit der
Bewohner wird grundsatzlich, basierend auf der Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrs-
wesen e.V. (FGSV), ein Anteil von 90% angenommen.

Bei den weiteren Kennwerten der Wegehaufigkeit wurde auf Mittelwerte Gblicher Spannweiten der
HSVV und FGSV zuriickgegriffen, die im Programm Ver_Bau hinterlegt sind. Bei den weiteren Kenn-
werten wurde auf Mittelwerte Ublicher Spannweiten zuriickgegriffen, die im Programm Ver_Bau hin-
terlegt sind. Bei einer Abweichung des Mittelwerts aufgrund von ortsspezifischen Annahmen werden
diese explizit im Verfahren genannt und erlautert.

Es werden insgesamt 417 Wege pro Tag (alle Nutzergruppen) erzeugt. Daraus resultieren 292 Kfz-
Fahrten am Tag.

Aus der prognostizierten Verkehrsbelastung wurde die Tagesganglinie fir das Plangebiet ermittelt.
Bei der Ermittlung der Stundenwerte wurde die prozentuale Verteilung des Kfz-Tagesverkehrsauf-
kommens auf die einzelnen Stundenintervalle aus standardisierten Ganglinien angesetzt. Hierbei
wurden fir die unterschiedlichen Verkehrszwecke (Wohnen, Besucher, Beschaftigte, Wirtschafts- /
Lieferverkehr und Einsatzfahrten der Feuerwehr) die jeweils spezifischen Anteile angenommen.

In Abbildung 7 sind die Ganglinien des Quell- und Zielverkehrs dargestellt. Die ausfuhrliche Ver-
kehrserzeugung ist in Anlage 2 dargestellt.
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Kfz-Fahrten/h
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Abbildung 7: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs des Plangebietes

Als Spitzenstundenbelastung werden fiir das gesamte Plangebiet vormittags (08:00 — 09:00 Uhr)
maximal 69 Kfz/h und nachmittags (16:00 — 17:00 Uhr) maximal 58 Kfz/h prognostiziert
(vgl. Tabelle 2).

vormittagliche

nachmittagliche

Kfz-Fahrten [irfg ;iﬂ] Oﬁ[kfl/gﬁ]hr Spit[z;fr;%linde 15[kf;/9‘”l]J]hr Spitﬁ?@#}mde
Quellverkehr 146 62 32 71 25
Zielverkehr 146 71 37 35 33

Summe 292 55 22 74 25

Tabelle 2: Quell- und Zielverkehr des Plangebietes
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5. Darstellung der Prognosesituation
51 Verkehrsverteilung

Die Verteilung der aus der Projektentwicklung resultierenden Neuverkehre auf das Stral3ennetz er-
folgt auf Basis einer Netzbetrachtung sowie unter Beriicksichtigung der zu erwartenden Herkunfts-
und Zielbeziehungen der Nutzer.

Da es sich bei der geplanten Nutzung Uberwiegend um eine Grundschule handelt, ist davon auszu-
gehen, dass ein Grofteil der Schiler sowie der begleitenden Hol- und Bringverkehre aus dem Stadt-
gebiet von Wermelskirchen stammt. Vor diesem Hintergrund wird eine Uberwiegende Verkehrsori-
entierung in Richtung Wermelskirchen angenommen.

Fur die weitere Betrachtung wird daher davon ausgegangen, dass rund 75 % der Neuverkehre in
Richtung Wermelskirchen und etwa 25 % in Richtung Burscheid tber die B 51 abgewickelt werden.
Die angenommene Verkehrsverteilung ist in Abbildung 8 dargestellt.
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Abbildung 8: Verkehrsverteilung des Quell- und Zielverkehrs des Plangebietes

5.2 Zukunftig zu erwartende Verkehrsbelastungen

Entsprechend der ermittelten Tagesverkehrsmengen, den daraus abgeleiteten Spitzenstundenbe-
lastungen (vgl. Kapitel 4.2) und auf Grundlage der angenommenen Verkehrsverteilung, kdnnen die
im Strallennetz zu erwartenden Neuverkehre ermittelt werden. Die in den Spitzenstunden zu erwar-
tenden Neuverkehre im umliegenden Stralennetz sind in Anlage 3 dargestellt.

Anhand der erhobenen Bestandsbelastungen an den relevanten Knotenpunkten (vgl. Kapitel 2.4)
und der ermittelten Neuverkehre kann eine zukinftige Belastung des umliegenden Strallennetzes
prognostiziert werden. Im Sinne einer worst-case Betrachtung wurden dabei die jeweiligen Spitzen-
stunden der bestehenden Verkehre sowie der Neuverkehre iberlagert (,Spitze auf Spitze®).
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In der Abbildung 9 und der Abbildung 10 sind die zukunftig zu erwartenden Neuverkehre fur die
vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde getrennt nach Quell- und Zielverkehr im Stral3en-
netz dargestellt. Es wird davon ausgegangen, dass alle Neuverkehre an den relevanten Knoten-
punkte entlang der B 51 verkehren.
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Abbildung 10: Neuverkehre nachmittégliche Spitzenstunde
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6. Bewertung der Leistungsfahigkeit im Kfz-Verkehr
6.1 Vorgehen

Der Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufes erfolgt gemaf ,Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen® (HBS), Ausgabe 2015. Das HBS enthalt standardisierte Verfahren zu einer
hinreichend zuverlassigen Beschreibung der Gesetzmaligkeiten des Verkehrsablaufes. Mit diesen
Methoden wird die Kapazitat einer StralRenverkehrsanlage in Abhangigkeit von den verkehrlichen,
aber auch entwurfstechnischen Randbedingungen bestimmt. Fir die unterschiedlichen Ausbaufor-
men von Stralenverkehrsanlagen werden unterhalb dieser Kapazitat vergleichbare Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufes definiert (Stufe A bis F).

Die Stufe A beschreibt einen Verkehrsablauf, bei dem sich die Verkehrsteilnehmer dul3erst selten
beeinflussen. Sie besitzen die gewilinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Ver-
kehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei. Die Stufe A stellt aus Sicht des Verkehrsab-
laufes die glinstigste Bewertung dar.

Bei der Stufe B macht sich die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer bemerkbar, bewirkt aber
nur eine geringe Beeinflussung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Bei der Stufe C hangt die individuelle Bewegungsmaoglichkeit vom Verhalten der tibrigen Verkehrs-
teilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist splirbar eingeschrankt, der Verkehrszustand ist noch stabil.

Die Stufe D beschreibt einen Verkehrsablauf, der durch hohe Belastungen gekennzeichnet ist, die
zu deutlichen Beeintrachtigungen der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fiihren. Interaktio-
nen zwischen Verkehrsteilnehmern finden nahezu standig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Bei der Stufe E treten standig gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf.
Die Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringfligige Verschlechterungen
der EinflussgréRen konnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses flihren. Der Verkehr bewegt
sich im Bereich zwischen Stabilitat und Instabilitat. Die Kapazitat wird erreicht.

Bei der Stufe F ist die Nachfrage gréfRer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist Uberlastet.

Im Rahmen von Leistungsfahigkeitsnachweisen wird Ublicherweise die Qualitatsstufe D als Grenz-
stufe betrachtet, die noch eine akzeptable Qualitat des Verkehrsablaufes, insbesondere in den Spit-
zenstunden, gewahrleistet. Die Stufen E und F sollten mdglichst vermieden werden.

Regelung Qsv A B © b) 5 F
vorfahrt- mittlere Verkehrsstarke
geregelt Wartezeit <10s <20s <30s <45s >45s > Kapazitat
Kfz: Verkehrsstarke
mittlere Wartezeit <20s <35s <50s <70s >70s > Kapazitat
LSA

FuB-/Radfurten:

maximale Wartezeit <30s <40s <55s <70s <85s >85s

Tabelle 3: Grenzwerte fiir die Qualitdtsstufen

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufes an den relevanten vorfahrtgeregelten Knotenpunk-
ten erfolgt mit der LISA 8 fir die derzeitige (Bestand) und zukiinftig zu erwartende Situation nach
Umsetzung der Planung (Prognose-Planfall) am Normalwerktag.

Die entsprechenden Leistungsfahigkeitsnachweise fir alle relevanten Knotenpunkte befinden sich
in Anlage 4.
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6.2 Leistungsfiahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnung wurde ausschlieflich fir Prognose-Planfall durchgefihrt, da die
betrachtete Zufahrt im Bestand noch nicht existiert. Grundlage hierfiir bildet die derzeitige Verkehrs-
fuhrung bzw. die dann zukinftig vorhandenen Zufahrt zum Plangebiet sowie die zukunftig zu erwar-
tenden Verkehrsbelastungen.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung sind in der Abbildung 11 dargestellt. Die entspre-
chenden Leistungsfahigkeitsnachweise befinden sich in Anlage 4.
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Abbildung 11:  Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prognose-Planfall

Die Berechnung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs zeigt, dass der Verkehr an der geplanten
Zufahrt zum Plangebiet im Prognose-Planfall leistungsfahig abgewickelt werden kann. Fir die be-
trachteten Spitzenstunden ergibt sich ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe B. Damit ist davon aus-
zugehen, dass die aus dem Plangebiet resultierenden Verkehre ohne wesentliche Beeintrachtigun-
gen in das bestehende StralRennetz eingebunden werden kénnen.

Auf Grundlage der prognostizierten Verkehrsbelastungen ist fir die Anbindung des Plangebietes
eine vorfahrtsgeregelte Zufahrt an die Unterstral’e (B 51) ausreichend. Zusatzliche Abbiegestreifen
sind nach den ermittelten Verkehrsbelastungen aus verkehrstechnischer Sicht nicht erforderlich.
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7. Zusammenfassung

Im Stadtteil Tente der Stadt Wermelskirchen soll nérdlich der B 51 (Unterstralle) auf Grundlage des
Bebauungsplans Nr. 92 ,Tente-Unterstrae” eine neue Schule sowie ein Neubau einer Feuerwache
fur die freiwillige Feuerwehr der Loschgruppen Tente und Unterstrale realisiert werden. Vorgesehen
ist eine Grundschule fir 190 Schilerinnen und Schiler sowie eine Feuerwache mit einer Flache von
rund 7.500 m?. Die verkehrliche ErschlieBung der beiden Nutzungen erfolgt Giber die Unterstralle
(B 51).

Ziel der Verkehrsuntersuchung war es, die durch das Bauvorhaben zu erwartenden verkehrlichen
Auswirkungen zu ermitteln und zu bewerten. Im Fokus standen dabei die zukunftigen Verkehrsbe-
lastungen sowie die Leistungsfahigkeit einer moglichen Zufahrt zum Plangebiet.

Zur Ermittlung der bestehenden Verkehrsbelastungen wurde am 13.11.2025 am Knotenpunkt Un-
terstrasse (B 51) / Lehner Weg / Floraweg eine 24-stiindige Verkehrszahlung durchgefihrt. Auf
Grundlage der ermittelten Bestandsverkehre sowie der geplanten Nutzungen wurde die Verkehrser-
zeugung des Plangebiets mit dem Verfahren Ver_Bau nach Bosserhoff abgeschatzt. Fir das Plan-
gebiet ergeben sich insgesamt 417 Wege pro Tag, woraus 324 Kfz-Fahrten pro Tag resultieren. In
der maflgebenden vormittaglichen Spitzenstunde (08:00-09:00 Uhr) werden maximal 69 Kfz/h und
in der nachmittaglichen Spitzenstunde (16:00—17:00 Uhr) maximal 58 Kfz/h prognostiziert.

Die Verteilung der Neuverkehre auf das Straltennetz erfolgt in Anlehnung an die bestehende Ver-
kehrsverteilung und unter Bertcksichtigung der Netzstruktur. Da es sich bei der geplanten Nutzung
um eine Grundschule handelt, ist davon auszugehen, dass ein Grofteil der Schiiler sowie der beglei-
tenden Hol- und Bringverkehre aus demStadtgebiet von Wermelskirchen stammt. Vor diesem Hin-
tergrund wird eine Uberwiegende Verkehrsverteilung in Richtung Wermelskirchen angenommen. Fur
die Bewertung wurde eine worst-case-Betrachtung vorgenommen, bei der die Spitzenstunden der
Bestandsverkehre und der Neuverkehre Uberlagert wurden (,Spitze auf Spitze®).

Die Leistungsfahigkeit des betrachteten Knotenpunkts wurde gemafR dem Handbuch fir die Bemes-
sung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) fur den Prognose-Planfall untersucht, da er im Be-
stand noch nicht existiert. Fiir den Prognose-Planfall ergibt die Leistungsfahigkeitsberechnung fir
diese Zufahrt einen leistungsfahigen Verkehrsablauf mit der Qualitatsstufe B.
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Anlage 1: Verkehrsbelastungen (Bestand)
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UnterstraBe (B 51) / Lehner Weg / Floraweg
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UnterstraBe (B 51) / Lehner Weg / Floraweg
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UnterstraBBe (B 51) / Lehner Weg / Floraweg
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Anlagen

Anlage 2: Verkehrserzeugungsrechnung
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Verkehrsuntersuchung Tente-UnterstraBe Wermelskirchen HBKW

Verkehrserzeugungsrechnung - Nutzer / 24h

UBERSICHT NUTZUNGEN

ENGINEERING | Lindschulte

Nutzung VG(:_::::;‘ Bereich 1 | Bereich 2
Schule

Schiiler 190 2 190 0
Anteil am gesamten Vorhaben 100% 100% 0%
Feuerwehr

NF in m? 7.500 0 7.500
Anteil am gesamten Vorhaben 100% 0% 100%

NUTZERMENGEN - Berechnung Ver_Bau

Nutzung Wertespektrum spez. Wert| Anzahl

Schule

Schiiler 190

Lehrer iiber max. KlassengréRe 29,00 2 7

sonstige Beschaftige Hausmeister + OGS Betreuung (66 Plétze) 0,03 3

Feuerwehr

Beschaftigte 323

Einsatzfahrten 2 4

Anmerkungen

FuBnote Quelle Ort
" Projektziel Tente Schulkonzept Stadt Wermelskirchen

2 Vorgaben fiir die Klassenbildung im Schuljahr 2025/2026 - NRW Vorgaben fiir die Klassenbildung - Kultusministerkonferenz
3 Feuerwehrbedarfsplan 2022 Stadt Wermelskirchen

4 Annahme 2 Einsatze pro Tag

Anlage 2
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Verkehrsuntersuchung Tente-UnterstraBe Wermelskirchen

HBKW

Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / 24h

ENGINEERING | Lindschulte

TAGESVERKEHRSMENGEN (Bewohner / Beschiftigte & Besucher / Kunden) - Berechnung Ver_Bau

Wegehaufigkeit (externe Wege) MIV-Anteil Besetzungsgrad Minderung Kfz-

Nutzung Anzahl Anvl:e§en- Anzahl Verbund- | Mitnahme-| Fahrten/

eit Wertespektrum spez. Wert Wege Wertespektrum spez. Wert Wertespektrum spez. Wert effekte effekte 24h
Schule
Schiiler 190 90% ' 2.0 Wege / Auszubildendem 2 2,00 342 <30% ° 30% ° 0,5 Personen / Pkw °© 0,5 206 *
Beschéaftigte 10 85% 2 2.5 Wege / Beschaftigtem 3 2,5 20 60-80 % * 80% ° 1,1 Personen / Pkw 7 1,1 16 *
Feuerwehr
Beschéftigtenverkehr 32 80% 2,0 51 90-100% '°|  100% 1,1 Personen / Pkw ° 1,1 48 *
Einsatzfahrten 2 100% 2,0 4 100% Einsatzfahrten mit je 1 Fahrzeug 1 4

aufgerundet *

TAGESVERKEHRSMENGEN (Wirtschafts- / Lieferverkehr) - Berechnung Ver_Bau

Beschif- externer Wirtschaftsverkehr interner Wirtschaftsverkehr Kfz- davon
Nutzung B‘glf /.NF Iz tigte / Fahrten/ | Schwer- | SV-Anteil*
inm Einwohner Wertespektrum spez. Wert| Anzahl Wertespektrum spez. Wert| Anzahl 24h verkehr*
Schule
Wirtschafts- / Lieferverkehr | | fur Wirtschaftsverkehr keine Bedeutung | | 0 | - | - | 0 | 0 | 0 0%
Feuerwehr
Wirtschafts- / Lieferverkehr | 7500 | 32 | 5-30% Fanrten der Beschattigten 2| 5% | 2 | 05-20KizFahrten/Beschatigem | 05 | 16 | 18 | 14 80%
* Schwerverkehr: Kfz > 3,50 to zul. GG
aufgerundet **
Anmerkungen
FuBnote Quelle Ort
" Anwesenheitsfaktor fiir sonstige verkehrsintensive Nutzung: Schulen S_Anwesenheit_Nutzer HSVV detaillierter
2 Wegehaufigkeit im Besucher- und Kundenverkehr je Tag: ohne Bringen und Holen S_Wege je Nutzer FGSV
3 Gemeinbedarf (FGSV): MIV-Anteil fiir Besucher/Auszubildende S_MIV-Anteil Nutzer FGSV
4 MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr S_MIV-Anteil Beschéaftigte HSVV in FGSV keine Angabe von Werten

hohe Annahme aufgrund nicht integrierter Lage und schlechter OPNV-Anbindung

Pkw-Besetzungsgrad im Kunden- und Besucherverkehr: mit Bring- und Holverkehren S_Personen je Pkw Nutzer FGSV
7 Pkw-Besetzungsgrad der Beschéftigten S_Personen je Pkw Beschéaftigte HSVV in FGSV keine Angabe von Werten
8 MIV-Anteil fiir Besucherverkehr bei Wohnnutzung (3.2.5) W_MIV-Anteil Besucher FGSV
9 Kfz-Fahrtenhaufigkeit im Wirtschaftsverkehr durch Wohnnutzung (3.2.8) W_WiV-F je Einwohner FGSV
0 Pkw-Besatzungsgrad im Beschaftigten Verkehr (3.4.5) G_Personen je Pkw Beschéftigte FGSV
" MIV-Anteil im Beschéftigtenverkehr (3.4.4); aufgrund des Schichtdienst erhdht G_MIV-Anteil Beschaftigte FGSV
12 Kfz-Fahrtenhaufigkeit im Wirtschaftsverkehr der im Gebiet Beschaftigten (3.4.11); hohes MaR an wact G-WiV-F intern FGSV
'3 Zuschlag fiir den externen Wirtschaftsverkehr (3.4.11) G_WiV-F extern FGSV

Anlage 2
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Verkehrsuntersuchung Tente-UnterstraBe Wermelskirchen HBKW

Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / 24h

TAGESVERKEHRSMENGEN - Zusammenfassung

ENGINEERING | Lindschulte

Kfz- davon
Nutzung Fahrten/ | Schwer-
24h verkehr*
Schule
Schler 190
Beschaftigte 16
Wirtschafts- / Lieferverkehr 0
Feuerwehr
Beschaftigtenverkehr 48 0
Einsatzfahrten 4
Wirtschafts- / Lieferverkehr 18 14

* Schwerverkehr: Kfz > 3,50 to zul. GG

Gesamtgebiet

Bewohner- / Beschéaftigtenverkehr 238
Schiiler 16
Lehrer 48 -
sonstige Beschaftige 4 4
Wirtschafts- und Lieferverkehr 18 14

Neuverkehre im StraBennetz

Anlage 2
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Verkehrsuntersuchung Tente-UnterstraBe Wermelskirchen

Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / h

Schule Quelle Ganglinien
Schiuler 206 Kfz/24 h eigene Annahme
Beschéftigte 16 Kfz/24 h angenommene Ganglinie unter Berticksichtigung durchschnittlicher Stundenpléane
Wirtschafts- / Lieferverkehr 0 Kfz/24 h -
222 Kfz/24 h
Schiiler 206 |Beschaftigte 16 Wirtschafts- / Lieferverkehr 0 Quell- Ziel- | Gesamt-| davon
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Stunde | verkehr | verkehr | verkehr | SV
Anteil [%] Kfz/h |Anteil [%] Kfz/h |Anteil [%] Kfz/h |Anteil [%] Kfz/h |Anteil [%] Kfzih |Anteil [%] Kfz/h [Kfz/n] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]
00-01 00-01 0 0 0 0
01-02 01-02 0 0 0 0
02-03 02-03 0 0 0 0
03-04 03-04 0 0 0 0
04-05 04-05 0 0 0 0
05-06 05-06 0 0 0 0
06-07 30,00 2,40 06-07 0 2 2 0
07-08 15,00 15,45 15,00 15,45 40,00 3,20 2,00 15 19 34 0
08-09 30,00 30,90 35,00 36,05 07-08 31 36 67 0
09-10 08-09 0 0 0
10-11 09-10 0 0 0
11-12 30,00 2,40 10-11 0 2 0
12-13 10,00 10,30 10,00 10,30 45,00 3,60 11-12 14 10 24 0
13-14 10,00 10,30 10,00 10,30 12-13 10 10 21 0
14-15 5,00 5,15 13-14 0 5 5 0
15-16 15,00 15,45 5,00 5,15 14-15 15 5 21 0
16-17 20,00 20,60 20,00 20,60 40,00 3,20 16-17 24 21 44 0
17-18 15,00 1,20 17-18 1 0 1 0
18-19 18-19 0 0 0 0
19-20 19-20 0 0 0 0
20-21 20-21 0 0 0 0
21-22 21-22 0 0 0 0
22-23 22-23 0 0 0 0
23-24 23-24 0 0 0 0
b3 100,00 103 100,00 103 100,00 8 100,00 8 0,00 0 0,00 0 3 111 111 222 0
4-h-Belastung
06-10 46 57 103 0
15-19 25 21 46 0
vormittagliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 67 0
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 44 0
Tag 111 111 222 0
Nacht 0 0 0 0

Neuverkehr

Kfz-Fahrten/h

50

30

10

10

30

50

222 Kfz/24 h

Zielverkehr 111 Kfz/24h

Quellverkehr 111 Kfz/24h

0

2 4 6 8 10

12 14 16 18 20 22

Uhrzeit

HBKW

ENGINEERING

Lindschulte
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Verkehrsuntersuchung Tente-UnterstraBe Wermelskirchen HBKW

Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / h

ENGINEERING | Lindschulte

Feuerwehr Quelle Ganglinien
Beschaftigtenverkehr 48 Kfz/24 h worst-case Szenario
Einsatzfahrten 4 Kfz/24 h worst-case Szenario
Wirtschafts- / Lieferverkehr 18 Kfz/24 h FGSV_Ganglinie Wirtschaftsverkehr; EAR 1991
70 Kfz/24 h
Beschaftigtenverkehr 48 Einsatzfahrten 4 Wirtschafts- / Lieferverkehr 18 Quell- Ziel- Gesamt-| davon Neuverkehr 70 Kfz/24 h
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Stunde | verkehr | verkehr | verkehr | SV
Anteil [%] Kfzlh |Anteil [%] Kfzin |Anteil [%] Kifzin |Anteil [%] Kfzih |Anteil [%] Kfzih |Anteil [%] Kfz/h Kizh] | [Kfzh] | [Kfzn] | [Kfzh) Kfz-Fahrten/h
00-01 00-01 0 0 0 0 20 T Ziewerkehr Kizizan
01-02 01-02 0 0 0 0 15
02-03 02-03 0 0 0 0
03-04 03-04 0 0 0 0 10
04-05 0,25 0,02 04-05 0 0 0 0 5
05-06 1,00 0,09 1,50 0,14 05-06 0 0 0 0
06-07 1,75 0,16 3,00 0,27 06-07 0 0 0 0 0
07-08 50,00 12,00 4,75 0,43 8,00 0,72 07-08 0 13 - 3 1
08-09 50,00 1,00 6,50 0,59 10,40 0,94 08-09 2 1 3 2 °
09-10 50,00 1,00 8,25 0,74 875 0,79 09-10 1 2 3 2 10
10-11 50,00 12,00 9,00 0,81 10,25 0,92 10-11 13 1 14 1
11-12 1025 092 990 oo | 1112 1 1 2 1 5
12-13 8,75 079 700 0,63 12-13 1 1 1 1 o | QuellverkehrKfz/24h = =
13-14 7,75 0,70 6,50 0,59 13-14 1 1 1 1 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
14-15 5,60 0,50 6,00 0,54 14-15 1 1 1 1 Uhrzeit
15-16 7,00 0,63 7,75 0,70 15-16 1 1 1 1
16-17 50,00 12,00 875 079 675 061 | 1617 1 13| R 1
17-18 50,00 1,00 7,00 0,63 5,00 0,45 17-18 2 0 2 2
18-19 50,00 1,00 5,25 0,47 3,75 0,34 18-19 0 1 2 2
19-20 50,00 12,00 3,75 0,34 325 0,29 19-20 12 0 13 1
20-21 1,75 0,16 1,45 0,13 20-21 0 0 0 0
21-22 1,00 0,09 0,25 0,02 21-22 0 0 0 0
22-23 1,25 0,11 0,25 0,02 22-23 0 0 0 0
23-24 0,65 0,06 23-24 0 0 0 0
2 100,00 24 100,00 24 100,00 2 100,00 2 100,00 9 100,00 9 b2 35 35 70 18
4-h-Belastung
06-10 3 16 19 6
15-19 4 15 19 6
vormittagliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 13 2
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 13 2
Tag 35 35 70 18
Nacht 0 0 0 0
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Verkehrsuntersuchung Tente-UnterstraBe Wermelskirchen HBKW

Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / h

Plangebiet - Gesamt

ENGINEERING | Lindschulte

Schiilerverkehre 206 Kfz/24 h
Beschaftigtenverkehre 48 Kfz/24 h
Besucherverkehre 16 Kfz/24 h
Einsatzfahrten 4 Kfz/24 h

Wirtschafts- und Lieferverkehre 18 Kfz/24 h

292 Kfz/24 h

Schiilerverkehre Beschaftigten- g o\ cherverkehre  Einsatzfahrten il el Sl
verkehre Lieferverkehre
Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- | Gesamt-| davon
verkehr | verkehr | verkehr | verkehr | verkehr | verkehr | verkehr | verkehr | verkehr | verkehr Stunde | verkehr | verkehr | verkehr SV
Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] Kfz-Fahrten/h
00-01 00-01 0 0 0 0l T Ziewerkenr 148 Kizizan
01-02 01-02 0 0 0 0 40
02-03 02-03 0 0 0 0 30
03-04 03-04 0 0 0 0
04-05 002| | 0405 0 0 0 of 20
05-06 0,09 0,14 05-06 0 0 0 ol - 10
06-07 2,40 0,16 0,27 06-07 0 3 3 0 01
07-08 15,45 15,45 12,00 3,20 0,43 0,72 07-08 16 31 47 1
08-09 | 3090 36,05 1,00 059 094| | 0809 32 Y 69| 2| 19
09-10 1,00 0,74 0,79 09-10 1 2 3 2 20
10-11 12,00 0,81 0,92 10-11 13 1 14 1 30
11-12 2,40 0,92 0,89 11-12 1 3 4 1
12-13 10,30 10,30 3,60 0,79 0,63 12-13 15 11 26 1 40
1314 | 1030 10,30 070 059 | 13-14 11 11 22 | so L QuelverkehrTdOKfz2dh
14-15 5,15 0,50 0,54 14-15 1 6 6 1 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
15-16 15,45 5,15 0,63 0,70 15-16 16 6 22 1 Uhrzeit
16-17 | 20,60| 20,60 1200 320 079 o061 | 16-17 25 3 |IES 1
17-18 1,20 1,00 0,63 0,45 17-18 3 0 3 2
18-19 1,00 0,47 0,34 18-19 0 1 2 2
19-20 12,00 0,34 0,29 19-20 12 0 13 1
20-21 0,16 0,13 20-21 0 0 0 0
21-22 0,09 0,02 21-22 0 0 0 0
22-23 0,11 0,02 22-23 0 0 0 0
23-24 0,06 23-24 0 0 0 0
2 103 103 24 24 8 8 2 2 9 9 b2 146 146 292 18
4-h-Belastung
06-10 62 7 133 7
15-19 28 35 63 5
vormittagliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 69 2
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 58 2
Tag 146 143 289 18
Nacht 0 3 3 1
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Anlagen

Anlage 3: Verkehrsbelastungen (Prognose-Planfall)
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Strombelastungsplan Prognose Sph. vorm.

HBKW
ENGINEERING | Lindschulte

LISA

Prognose Sph. vorm. 232 237
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Bearbeiter Abzeichnung Blatt




lStrombelastungspIan Prognose Sph. nachm.
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Anlage 4: Leistungsfahigkeitsnachweise
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Bewertung Einmindung ohne LSA

| 1:14)
ENGINEERING | Lindschulte

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

Zufahrt Plangebiet

A

Zufahrt Plangebiet
I

[\l

Belastung : Prognose Sph. vorm.
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom ’J*
7 A
1 C <<> VorfahrtsstraBBe % - o =
; < B .
2 B v Vorfahrt gewahren! - E_l = i : — 3_43
6 EJ & 3
2 5 >
3 A <<> Vorfahrtsstra3e .
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?/’iEE/h] [Pk\f/i/h] [Fi;zh] [)_(] [F;h] ?Sl»\i Qsv
3 A 3-1 2 558,0 565,5 1.800,0 1.7755] 0,314| 1.217,5( 30| A
3-2 3 28,0 28,5 1.600,0 1.561,0]1 0,018| 1.533,0 23| A
) B 2-3 4 24,0 24,5 305,0 296,5 | 0,080 2725 | 132| B
21 6 8,0 9,0 596,5 542,5 [ 0,015 5345 | 67| A
1 c 1-2 7 9,0 10,0 659,5 599,5 [ 0,015 5905 | 61| A
1-3 8 364,0 374,5 1.800,0 1.749,5] 0,208| 1.3855| 26 | A
Mischstrome
2 B - 4+6 32,0 33,5 351,0 3355 | 0,095 3035 [ 11,9 B
1 C - 7+8 373,0 384,5 1.800,0 | 1.746,0| 0,214] 1.373,0| 26 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Zufahrt Plangebiet
Auftragsnr. Variante Planung Datum | 18.03.2026
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

| 1:14)
ENGINEERING | Lindschulte

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

Zufahrt Plangebiet

A

Zufahrt Plangebiet
I

[\l

Belastung : Prognose Sph. nachm.
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom ’J*
7 A
1 C <<> VorfahrtsstraBBe % - o =
; < B .
2 B v Vorfahrt gewahren! - E_l = i : — 3_43
6 EJ & 3
2 5 >
3 A <<> Vorfahrtsstra3e .
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?/’iEE/h] [Pk\f/i/h] [Fi;zh] [)_(] [F;h] ?Sl»\i Qsv
3 A 3-1 2 582,0 590,5 1.800,0 1.774,5]1 0,328| 1.1925( 30| A
3-2 3 19,0 21,0 1.600,0 1.454,5]1 0,013| 14355 25| A
) B 2-3 4 25,0 25,5 233,0 226,5 |1 0,109 201,5 | 179| B
21 6 8,0 9,0 582,5 529,5 [ 0,015 521,51 69| A
1 c 1-2 7 6,0 6,5 648,5 589,5 [ 0,010 5835 | 62| A
1-3 8 548,0 556,5 1.800,0 1.773,0]1 0,309| 1.2250 29| A
Mischstrome
2 B - 4+6 33,0 34,5 276,0 264,0 | 0,125 231,0 [ 156 B
1 C - 7+8 554,0 563,0 1.800,0 | 1.771,0| 0,313] 1.217,0| 30| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Zufahrt Plangebiet
Auftragsnr. Variante Planung Datum | 18.03.2026
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




