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Verkehrsuntersuchung zum Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen 1

1 Aufgabenstellung

Der Rat der Stadt Wermelskirchen hat am 21.09.2020 den Beschluss zur 47.
Anderung des Flachennutzungsplans und zur Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 96 ,Innovationsquartier Rhombus Areal“ gefasst. Bei dem Planungsgebiet
handelt es sich um eine 3,4 ha grofRe Industriebrache in direkter Innenstadtnahe,
getrennt vom zentralen Versorgungsbereich durch die Stral3entrasse der B 51.
Das ehemalige Industrieareal soll als Innovationsquartier Rhombus Areal neue
Impulse fur die Innenstadtentwicklung erzielen, indem 6ffentliche und private In-
vestitionen erfolgen. Geplant werden eine bergische Akademie als auf3erschuli-
scher Bildungsort mit Angeboten fur soziokulturelle Begegnung, die Integration
des Hallenbades, Dienstleistungen und innenstadtstarkendes Gewerbe sowie
innenstadtbezogenes Wohnen. Das Areal soll Kultur, Gastronomie und Aufent-
haltsqualitdten bieten und tUber einen Steg Uber die B 51 mit der Innenstadt ver-
bunden sein.

Im Rahmen einer EU-weiten Mehrfachbeauftragung wurde der 2024 erstellte
Rahmenplan fir das Innovationsquartier Rhombus weiter qualifiziert. Es wurde
eine stadtebauliche-architektonische Planungsstudie erarbeitet, die die Basis fur
die Beantragung von Stadtebauférdermitteln im Jahre 2026 bildet. Mittlerweile
hat auch der Rat der Stadt Wermelskirchen entschieden, den Entwurf des Blros
Allmannwappner GmbH weiter zu verfolgen. Nunmehr wird auch die Bauleitpla-
nung wieder aufgenommen.

Im vorliegenden Zwischenbericht wird die Zustandsanalyse, die bereits im Jahr
2021 aufgenommen wurde, aktualisiert. Die Grundlage bilden vor allem Ver-
kehrsmengenerhebungen, die im September 2025 durchgefuhrt wurden. Weiter-
hin wird die vorhandene Infrastruktur der Umgebung untersucht und die bisherige
ErschlieBungsqualitat des Rhombus Areals bewertet.
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Verkehrsuntersuchung zum Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen 2

2 Zustandsanalyse
2.1 Lage im StraBennetz

Das Rhombus Areal befindet sich zentral in der Stadt Wermelskirchen, nérdlich
der Innenstadt. Als trennende Stral3enachse verlauft die B 51, Dellmannstrafe
zwischen der ehemaligen Industrieflache und dem Stadtkern. Die Bundesstralie
51 verlauft von Burscheid tber Wermelskirchen bis Remscheid-Lennep und ist
eine wichtige Verbindungsachse in der Region. Uber die B 51 ist in rund 1,5 km
die A 1 Anschlussstelle Wermelskirchen zu erreichen, so dass eine schnelle Ver-
bindung nach Leverkusen und Koln sowie auch in das Ruhrgebiet besteht.

Unmittelbar slidwestlich vom Plangebiet ist die B 51 verknupft mit der L 409. Als
Wolfhagener Stral3e verlauft die Landesstralle am westlichen Rand des Plange-
bietes und bildet Richtung Norden eine direkt Verbindung zur Nachbarstadt
Remscheid. Eine Anbindung an das innerstadtische Straflennetz besteht Gber
die Remscheider Stral3e. Sie bildet die norddstliche Umgrenzung des Rhombus
Areals und fuhrt unter der B 51 hindurch bis in die Innenstadt.

Somit besteht eine sehr gute Kfz-Anbindung, sowohl im stadtischen als auch
regionalen Raum. Das Bild 1 zeigt das grol3iraumige Stralennetz im Stadtbe-
reich von Wermelskirchen.
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Bild 1: Uberdrtliches StraRennetz
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Verkehrsuntersuchung zum Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen 3

2.2 Umliegende Nutzungsstruktur
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Das Rhombus-Areal befindet sich unmittelbar ndrdlich des Stadtzentrums mit
vielen o6ffentlichen und gewerblichen Nutzungen (siehe Bild 2). Der verkehrsbe-
ruhigte Geschaftsbereich (Telegrafenstral’e / Kdlner Strale) bildet den Kern der
Innenstadt und ist Uber den Brickenweg fulllaufig erreichbar. Hier befinden sich
das Burgerzentrum (Stadtverwaltung und Rathaus) sowie viele Einrichtungen des
taglichen Bedarfs und Gastronomie. Auch verschiedene Lebensmittel- und
Fachmarkte liegen nur wenige hundert Meter entfernt. Neben den Lebensmittel-
discountern Aldi und Lidl im Osten an der B 51 wurde mit dem ,Loches Platz® im
Jahr 2024 ein weiterer Nahversorgungsstandort mit verschiedenen Markten er-
offnet.

Nordlich der B 51 ist das Rhombus Areal umgeben von Wohngebieten, die keine
weiteren Nutzungsstrukturen aufweisen. Soziale und Bildungseinrichtungen der
Stadt Wermelskirchen befinden sich grofitenteils sldlich der Innenstadt. In einer
Entfernung von etwa 1,5 km sind Kindertagesstatten, eine Grundschule, das
Gymnasium und auch das Bergische Berufskolleg zu erreichen.
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Verkehrsuntersuchung zum Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen 4

2.3 StraBenraumliche Situation
e B 51, Dellmannstralle

Im Bereich des Rhombus Areals verlauft die B 51, Dellmannstralle, als anbau-
freie Hauptverkehrsstralle mit zweistreifiger Fahrbahn, auf der eine zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 70 km/h gilt (siehe Bild 3). Neben der 8,5 m breiten
Kfz-Fahrbahn bestehen keine Anlagen fir den Ful3- oder Radverkehr. Die Haupt-
funktion ist die Verbindung zu den umliegenden Stadten und zur Autobahn, so-
dass die B 51 auch im Stadtgebiet von Wermelskirchen erhebliche Verkehrs-
mengen abwickelt. Uber die naheliegenden Knotenpunkte mit den Landesstra-
Ren 157 und 409 bestehen Anbindungen an das stadtische Verkehrsstrallennetz.

Bild 3:
B 51, Dellmannstr.

o L 409, Wolfhagener StraRe

Die L 409 ist mit der B 51 unmittelbar am Plangebiet verknipft und verlauft als
Wolfhagener StralRe westlich entlang des Rhombus Areals. In diesem Bereich
liegt die Landesstral’e innerhalt der geschlossenen Ortschaft und darf entspre-
chend mit 50 km/h befahren werden. Dennoch ist sie weitgehend anbaufrei und
weist im Bestand hauptsachlich Verbindungsfunktionen und kaum direkte Er-
schlielungen auf. Die Wolfhagener Stral3e hat im Bereich des Plangebietes eine
Fahrbahn mit zwei durchgangigen Fahrspuren auf einer Breite von rund 6,5 m.
Im nordlichen Abschnitt sind die Fahrstreifen durch eine Mittelinsel getrennt
(siehe Bild 4). Daneben besteht am westlichen Rand ein gemeinsamer Geh- und
Radweg mit rund 2,0 m Breite, der durch einen Grlnstreifen von der Fahrbahn
abgesetzt ist. Dieser flhrt zu einer FuRgangerbriicke Uber die Bundesstralle, so
dass eine Verbindung in die Innenstadt besteht. Bereits heute besteht eine Zu-
fahrt von der L409, Wolfhagener Stral’e, auf das Rhombus Areal (Wolfhagener
Stralle Hausnummern 14 und 16) und zukinftig soll an dieser Stelle die Haupter-
schliefung des Gebietes liegen.
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Verkehrsuntersuchung zum Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen 5

Bild 4:
L 409, Wolfhagener
Stralle

¢ Remscheider StraBe

Die Remscheider Stralte verlauft als innerstadtische Hauptverkehrsstralte nord-
Ostlich entlang des Plangebietes. Sie fuhrt von der L 409 Richtung Siden unter-
halb der B 51 weiter bis zur Innenstadt und zum Busbahnhof. Wahrend am sudli-
chen Fahrbahnrand die Remscheider Stral’e durch einen deutlichen Hoéhenun-
terschied vom Rhombus Gelande getrennt ist, besteht am nérdlichen Rand eine
Randbebauung mit Wohnhausern (siehe Bild 5). Neben einer ca. 7 m breiten
Fahrbahn stehen zu beiden Seiten straRenbegleitende Gehwege zur Verfugung,
die groRtenteils weniger als 2 m Breite aufweisen. Uber die Remscheider Strafie
ist die verbleibende gewerbliche Nutzung des Rhombus Gelandes angebunden.
An dieser Stelle soll auch weiterhin eine ErschlieBung der neuen Nutzungen be-
stehen bleiben.

| Bild 5:
Remscheider
¥ StralRe
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Verkehrsuntersuchung zum Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen 6

2.4 OPNV-ErschlieBung

Der OPNV innerhalb von Wermelskirchen findet tiber Linienbusverkehr statt, der
vom Regionalverkehr Koéln betrieben wird. Wermelskirchen befindet sich am
nordlichen Rand des Verbundraumes Rhein-Sieg und verfiigt nicht ber einen
direkten Anschluss an das Schienennetz.

Der zentrale Busbahnhof (ZOB) als wichtigster Verknupfungspunkt befindet sich
rund 200 m entfernt vom dstlichsten Rand des Rhombus Areals. Von Westen des
Gelandes ausgehend ist am Rathaus die nachstgelegene Bushaltestelle, die
ebenfalls von mehreren Linien angefahren wird. Insgesamt besteht mit ca.
5 Minuten Fullweg und direkter Anschluss an die Nachbarstadte Remscheid,
Solingen, Burscheid und Hiickeswagen. Mit der Buslinie 260 ist auch das Ober-
zentrum KoIln ohne Umstieg, allerdings nur mit einer Fahrzeit von knapp 1,5
Stunden erreichbar. Die Bushaltestelle Friedensstralle befindet sich unmittelbar
am Planungsgebiet, an der Remscheider Strae. Diese wird allerdings nur von
der Linie 260 angefahren.

In der folgenden Tabelle 1 ist das Fahrtenangebot an den Haltestellen Frieden-
strale, ZOB und Rathaus zusammengefasst.

Linie Streckenverlauf Betnebs;«ilt L.Je= Takt HVZ

ZOB - Markt/Taubengasse - Friedhof -
240 Elbringhausen - Bergisch Born - RS-Lennep | 05:30 - 19:00 Uhr 30 min
Bf
RS Friedrich-Ebert-Platz - RS Hbf -
260 FriedenstraBe - ZOB - Rathaus - Hilgen - | 04:30 - 01:30 Uhr 30 min
Burscheid - Leverkusen - KéIn

ZOB - Markt/Taubengasse - Eifgen - Dhinn

Ortsmitte - Hiickeswagen Bahnhofstrale 06:00 - 22:30 Uhr {60 min

261

ZOB - Rathaus - Arbeitsagentur -
263 Dabringhausen Mehrzweckhalle - 05:30 - 22:30 Uhr 60 min
Dabringhausen Mitte
ZOB - Rathaus - Arbeitsagentur -
265 Dabringhausen Grunewald - Dabringhausen| 06:00 - 18:00 Uhr 60 min
Mitte
ZOB - Rathaus - An der Mark - Hinger -

266 Burg Schlof - Burger Bahnhof 05:30 - 22:30 Uhr 30 min
270 ZOB - Rathaus - KonigstralRe - Realschule - 0600 - 21:00 Uhr 60 min
Krankenhaus
ZOB - Rathaus - Neuschaferhohe - ) i :
2n HermannstraRe - Stadtrand 06:30 - 20:30 Uhr |~ 60 min
ZOB - Markt/Taubengasse - Kenkhausen -
652 Intzeplatz - RS Hbf - RS Friedrich-Ebert- 05:00 - 20:30 Uhr 30 min

Platz
Markt/Taubengasse - ZOB - Remscheider
672 Strafe - Intzeplatz - RS Hbf - RS Friedrich- | 06:00 - 21:00 Uhr 30 min
Ebert-Platz

Tabelle 1: OPNV-Angebot
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Verkehrsuntersuchung zum Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen 7

Anschluss an den Schienenpersonenverkehr besteht am Hauptbahnhof Rem-
scheid, der innerlhalb von 15 Minuten Busfahrt in regelmaigem Takt zu errei-
chen ist. Allerdings wird der Remscheider Hauptbahnhof lediglich von der S7
angefahren, die zwischen Solingen und Wuppertal verkehrt. Um die nachstgele-
genen Bahnhdfe mit Anschluss an Regionalbahnen (Solingen, Wuppertal) zu
erreichen, sind mindestens 40 Minuten Fahrzeit notwendig.

Das Bild 6 nachfolgende zeigt das Liniennetz im Wermelskirchen mit den fulRlau-
fig erreichbaren Bushaltestellen im Umfeld des Plangebietes.
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Bild 6: Liniennetzplan der Umgebung

2.5 FuB- und RadwegeerschlieBung

Die Stadt Wermelskirchen gehort zum Rheinisch-Bergischen Kreis. In der Studie
,Mobilitdt in Deutschland® von 2017 wurde hier ein durchschnittlicher Ful3-
wegeanteil von 25%, aber ein sehr geringer Anteil an Fahrradfahrten von nur 5%
festgestellt. Die Topografie, aber auch die nicht ausreichende Infrastruktur stellen
ungunstige Bedingungen fur Radfahrende dar.
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Verkehrsuntersuchung zum Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen 8

Auch im Stadtgebiet von Wermelskirchen und im Untersuchungsbereich beste-
hen wenige attraktive Anlagen fur den Fahrradverkehr. Im Umfeld des Rhombus
Areals sind Geh- und Radwege entweder gemeinsam auf dem Hochbord ange-
legt oder der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Dies ist zwar als ausrei-
chend fur geringe Ful3- und Radverkehrsmengen, allerdings nicht als attraktiv fur
eine positive Entwicklung des Ful3- und Radanteils an allen Wegen zu bewerten.

Die Erreichbarkeit der Innenstadt ist Uber die vorhandene Briicke im Westen oder
mit deutlichem Umweg Uber die Remscheider Stralle zu erreichen. Radfahrer
missen fur die Nutzung der FulRgangerbriicke absteigen. Somit sind die Wege
ausgehend vom Rhombus Areal in die Innenstadt als nicht attraktiv zu bewerten.

Neben dem Alltagsradverkehr bietet die Region einige Ausflugsziele und Routen
fur FulRganger und Radfahrer. So verlaufen die Balkantrasse (Opladen — Rem-
scheid) und der Bergische Panorama-Radweg (Hattingen — Olpe) durch das
Stadtgebiet von Wermelskirchen. Allerdings flihren beide Routen unmittelbar
durch die Innenstadt, wo keine gesonderten Radwege zur Verfugung stehen.

Insgesamt wird ein hohes Potenzial fir die Entwicklung der Ful3- und Radver-
kehrsnutzung bezogen auf die Wege von bzw. zum Rhombus Areal gesehen.

2.6 Kfz-Verkehrsmengen

Im Rahmen der Zustandsanalyse wurden Verkehrszahlungen durchgefiihrt, um
aktuelle Verkehrsbelastungszahlen zu erhalten und das makroskopische Ver-
kehrsmengenmodell flir die Stadt Wermelskirchen auf den aktuellen Stand zu
eichen. Hierfir wurden am Dienstag, den 16.09.2025, in den Zeitrdumen zwi-
schen 07:00 und 09:00 Uhr und zwischen 15:00 und 18:00 Uhr Knotenstromzah-
lungen mittels Video-Technik an 6 Knotenpunkten im Untersuchungsbereich
durchgeflhrt:

e B 51, Dellmannstral®e / L 409, Wolfhagener Stralle

e L 409, Wolfhagener Stral’e / Am Bahndamm

e L 409, Wolfhagener Strale / Wolfhagener Stralle

e L 409, Wolfhagener Stralde / Remscheider Stralie

o Remscheider Stralle / K 19, Kenkhauser Strale / Hagenstralie
¢ Remscheider Strale / Bahnhofstralie

Die Auswertung der Filme erfolgte mit Personal am PC-Bildschirm. Die Ergebnis-

se der Verkehrszahlungen im Kfz-Verkehr sind in den Anlagen 1 bis 14 aufge-
fuhrt.
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Verkehrsuntersuchung zum Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen 9

o Tagesverkehrsmengen

Uber die gezahlten Verkehrsmengen kann mittels standardisierter Ganglinien auf
die tagliche Verkehrsstarke an typischen Wochentagen (Kfz/24h) hochgerechnet
werden. Im Rahmen vergangener Untersuchungen wurde von unserem Pla-
nungsburo bereits im Jahr 2022 ein makroskopisches Verkehrsmodell fir Wer-
melskirchen erstellt. Dabei flossen auch weitere Verkehrsdaten aus dem sudli-
chen Innenstadtbereich sowie Ergebnisse der StralRenverkehrszahlungen des
Landesbetriebes fir Stralenbau NRW aus den letzten Jahren ein. Mit den aktu-
ellen Zahlergebnissen wurde das Modell auf den aktuellen Stand der Analysesi-
tuation 2025 geeicht. Das Verkehrsmodell simuliert die Verkehrsbeziehungen,
die im Binnen- und Durchgangsverkehr sowie Quell- und Zielverkehr eines typi-
schen Wochentages abgewickelt werden. Das Bild 7 zeigt die Kfz-
Verkehrsmengen im Verlauf eines typischen Wochentages fir das Umfeld des
Rhombus-Areals.

Bild 7: Modellberechnung der Tagesverkehrsmengen, Analyse 2025 [Kfz/24h]

e Verkehrsmengen zu den Spitzenstunden

Uber die Verkehrszahlung wurde die morgendliche Spitzenstunde im Verkehrs-
aufkommen zwischen 07:15 und 08:15 Uhr und die nachmittagliche Spitzenstun-
de in der Zeit von 16:30 bis 17:30 Uhr festgestellt. Die nachfolgenden Bilder 8
und 9 zeigen die Verkehrsmengen der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde im Umfeld des Rhombus Areals.
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Bild 8: Kfz-Verkehrsmengen zu den Spitzenstunden
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2.7 Kfz-Verkehrsqualititen
o Allgemeines zur Ermittlung der Verkehrsqualitat

Mafigebend fir die Leistungsfahigkeit des Strallennetzes und die Qualitat des
Verkehrsablaufs ist die Verkehrsabwicklung in den Knotenpunkten zu den Spit-
zenstunden des Verkehrsaufkommens. Fir die untersuchten Knotenpunkte wur-
den Leistungsfahigkeitsnachweise entsprechend den Rechenverfahren des
Handbuchs fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen' (HBS 2015) durch-
gefuhrt. Weiterhin steht fur die Ermittlung der Verkehrsqualitat an vorfahrtgere-
gelten Knotenpunkten das Simulationsprogramm KNOSIMO zur Verfugung.

Als Hauptbewertungskriterium der Verkehrsqualitat dient die mittlere Wartezeit.
Je nach Wartezeit wird fur jeden Knotenpunkt die Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV) festgelegt. Die Einstufung des gesamten Knotenpunktes richtet sich nach
der schlechtesten Qualitat eines Fahrstreifens. Die Stufen A und B stellen eine
gute Verkehrsqualitat fest. Als Mindestqualitat fir den Verkehrsfluss wird im Re-
gelfall die ausreichende Stufe D verlangt. Ab Stufe E bestehen Probleme der
Verkehrsabwicklung mit Rickstaubildung. In der Stufe F gilt der Knotenpunkt als
uberlastet. Ein Ruckstau in einem Knotenpunktarm kann dann Bedeutung haben,
wenn durch ihn benachbarte Knotenpunkte in ihrer Funktionsfahigkeit beeintrach-
tigt werden. Die Definition der Qualitatsstufen findet sich in der Anlage 15.

o Knotenpunkt B 51, DellmannstraBe / L 409, Wolfhagener Strale

Der Kfz-Verkehr am Knotenpunkt B 51, Dellmannstralle / L 409, Wolfhagener
Strale wird mit einer Lichtsignalanlage geregelt. Das Signalprogramm ist ver-
kehrsabhangig gesteuert, sodass per Anforderung tUber Detektoren im Boden die
Freigabezeiten angepasst werden. Die westliche Zufahrt der B 51 sowie die
L 409 weisen im Knotenpunktbereich separate Abbiegespuren auf, die auch ge-
trennt signalisiert werden. Der Ostliche Knotenpunktarm der B 51 wird Uber einen
kombinierten Geradeaus-Rechts-Fahrstreifen abgewickelt (siehe Bild 9). Da im
Knotenpunktbereich keine Nebenanlagen vorhanden sind, gibt es keine FuRgan-
geruberwege, die im Signalprogramm zu berlcksichtigen sind. Fir die folgenden
Berechnungen wird ein zur Verflgung gestelltes Festzeitprogramm zugrunde
gelegt. Die Freigabezeiten aus den Unterlagen werden teilweise um wenige Se-
kunden angepasst, um den Real-Fall abzubilden.

Sowohl wahrend der vormittaglichen als auch zur nachmittaglichen Spitzenstun-
de wird fur den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt eine Verkehrsqualitatsstufe C
festgestellt. Die befriedigende Verkehrsqualitat gilt dabei fur die beiden Linksab-
biegestrome. MalRgebend ist am Vormittag der Linksabbieger von der westlichen
B 51 mit 43 Sekunden mittlerer Wartezeit. Zur nachmittaglichen Spitzenzeit war-
ten Linksabbieger von der L 409 in Richtung Osten mit rund 45 Sekunden im
Mittel am langsten. Verkehrsbeobachtungen bestatigen diese rechnerischen Er-

L Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die Bemessung von

Strallenverkehrsanlagen, Teil: Stadtstrallen, 2015

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung zum Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen 12

gebnisse. Es werden keine Probleme in der Abwicklung der vorherrschenden
Verkehrsmengen gesehen. Die Leistungsfahigkeitsnachweise fir den Knoten-
punkt sind in den Anlagen 16 und 17 enthalten.

Bild 9: Luftbild Knotenpunkt B51 Dellmannstral3e / L409 Wolfhagener Stralle

o Knotenpunkt L 409, Wolfhagener Strae / Am Bahndamm

Unmittelbar ndrdlich der Lichtsignalanlage mindet die Stralle Am Bahndamm
untergeordnet mit ,Vorfahrt gewahren!“ in die L 409, Wolfhagener Stralle (siehe
Bild 10). Die Stralle Am Bahndamm bietet eine der Anbindungen an den Innen-
stadtbereich von Wermelskirchen. Auf den Knotenpunktzufahrten bestehen keine
separaten Abbiegespuren. Allerdings beginnen auf Hohe der StraRe Am Bahn-
damm bereits die Abbiegespuren der L 409 fir die EinmuUndung in die B 51. Der
Ruckstauraum dieser Links- bzw. Rechtsabbiegespuren betragt knapp 40 Meter,
bis dieser in den Bereich der Stralle Am Bahndamm hinein reicht. Da zwischen
diesen beiden Knotenpunkten lediglich 50 m Abstand liegen, ist zu berucksichti-
gen, dass sich Ruckstauungen durch wartende Fahrzeuge auch auf den benach-
barten Knotenpunkt auswirken koénnen. Die rechnerische Ermittlung der Ver-
kehrsqualitdt am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt kann mit dem Simulationspro-
gramm lediglich als Einzelknotenbetrachtung ohne die Einflisse benachbarter
Knotenpunkte durchgefuhrt werden. Um die tatsachliche Situation bewerten zu
kénnen, fanden zusatzlich Verkehrsbeobachtungen wahrend der Hauptverkehrs-
zeit statt.
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Bild 10: Luftbild Knotenpunkt L409 Wolfhagener Stralle / Am Bahndamm

Zu beiden Spitzenstunden wird die gute Qualitatsstufe B festgestellt. Die Anla-
gen 18 und 19 zeigen die betreffenden Ergebnisse. Fur den Linksabbiegerstrom
von der Stralte Am Bahndamm wird eine maligebende, mittlere Wartezeit von 10
Sekunden am Vormittag und 13 Sekunden am Nachmittag festgestellt. Die Be-
rechnungen gelten unter der Annahme, dass die Linksabbiegestrome unbeein-
flusst vom Ruckstau auf der L 409 vor der benachbarten Lichtsignalanlage ab-
flieRen konnen. Dies ist der Fall, wenn der Rickstau entweder kirzer als 40 Me-
ter ist oder Licken im Bereich der Strale Am Bahndamm gelassen werden. Ver-
kehrsbeobachtungen zeigen, dass dies Uber den groften Zeitraum der Spitzen-
stunden der Fall ist.

o Knotenpunkt L 409, Wolfhagener StralRe / Wolfhagener StraBBe

Als WohngebietserschlieBung mindet die Wolfhagener StralRe in die L 409,
knapp 200 m nordlich von der B 51. Der Verkehr an der Knotenpunkt wird mit
Vorfahrtregelung abgewickelt. Auf der L 409 beginnt unmittelbar nérdlich der
Einmindung eine begriinte Mittelinsel, die die Fahrbahn teilt. Es entsteht ein auf-
geweiteter Knotenpunktbereich, in dem sich ein linksabbiegender Pkw von Su-
den in die Wolfhagener Stralle aufstellen kann (siehe Bild 11). In der unterge-
ordneten Wolfhagener Stral’e bestehen keine richtungsgetrennten Fahrspuren.
Ein nebeneinander Aufstellen zweier wartender Pkw ist nur bedingt méglich.
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Bild 11: Luftbild Knotenpunkt L409 Wolfhagener Strale / Wolfhagener Stralke

Die Verkehrsqualitdt an der vorfahrtgeregelten Einmindung wird im Analysezu-
stand mit guter bis sehr guter Qualitat abgewickelt. Zur vormittaglichen Spitzen-
zeit bestehen in allen Zufahrten mittlere Wartezeiten unter 10 Sekunden (QSV
A). Am langsten warten Linksabbieger aus dem Wohngebiet mit rund 10 Sekun-
den im Mittel. Wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde ist die ma3gebende
mittlere Wartezeit mit 12 Sekunden geringfugig langer, so dass eine Verkehrs-
qualitatsstufe B besteht. Aufgrund der Aufstellflache fir Linksabbieger entstehen
im Verkehrsfluss der L 409 kein Haltevorgange fir den Geradeausverkehr. In
den Anlagen 20 und 21 sind die zugehoérigen Berechnungsergebnisse zu finden.

o Knotenpunkt L 409, Wolfhagener StraBe / Remscheider StraBe

Am ndrdlichen Rand des Rhombus Gelande ist die L 409 mit der Remscheider
Stral’e Uber einen vorfahrtgeregelten Knotenpunkt verknipft. Bevorrechtigt ist
dabei die L 409. Durch eine Mittelinsel auf der sudlichen Seite entsteht dort eine
Querungshilfe fir FulRganger sowie auch eine Aufstellmdglichkeit im Aufwei-
tungsbereich fir Linksabbieger von Norden. Auch die untergeordnete Remschei-
der Stralle ist im Einmindungsbereich aufgeweitet, sodass sich zwei wartende
Fahrzeuge richtungsgetrennt nebeneinander aufstellen kénnen. Eine tropfenfor-
mige Mittelinsel fungiert auch auf der Remscheider Stralle als Querungshilfe fir
FuBganger (siehe Bild 12).

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung zum Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen 15

Bild 12: Luftbild Knotenpunkt L409 Wolfhagener Stralle / Remscheider Stralle

Die Simulation im Verkehrsablauf zeigt eine sehr gute Verkehrsqualitat zur vor-
mittaglichen und eine gute Verkehrsqualitat zur nachmittaglichen Spitzenstunde.
Dabei ist der Linksabbiegerstrom von der Remscheider StralRe mafRgebend fiur
die Verkehrsqualitat ist (sieche Anlagen 22 und 23). Die malRgebende mittlere
Wartezeit betragt rund 9 Sekunden am Vormittag und 12 Sekunden am Nachmit-
tag. Insgesamt ist die Verkehrsabwicklung mit Vorfahrtsregelung an der Verknup-
fung der L 409 mit der Remscheider Stral3e leistungsfahig und es werden keine
Beeintrachtigungen im Verkehrsfluss gesehen.

o Knotenpunkt Remscheider Strale / Kenkhauser StralRe / Hagenstralle

Im dem Bereich, wo die B 51 die Remscheider Stral3e Uberspannt, liegt die be-
stehenden GewerbeerschlieBung des Rhombus Areals. Direkt gegentber mun-
den die K 19, Kenkhauser Stral3e, und die HagenstralRe direkt nebeneinanderlie-
gend in die Remscheider StralRe ein. Fur die Ermittlung der Leistungsfahigkeit
werden die Zufahrten vereinfacht zu einem vierarmiger Knotenpunkt dargestellt
(siehe Bild 13). Der Verkehr, der in die Kenkhauser Strafl’e und die Hagenstra-
Ren abbiegt, wird dabei in einem Knotenpunktarm zusammengefasst, was den
schlechteren Fall abbildet. Eine Ausfahrt von der Hagenstralde ist aufgrund der
Einbahnstraflenregelung nicht erlaubt.
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Im zentralen Bereich dieser Stralenverknipfung besteht eine Fulganger Mitte-
linsel. Sowohl vor als auch hinter der Insel ist eine kurze Linksabbiegespur mar-
kiert, auf der jeweils ein wartender Pkw zum Halten kommen kann. Ein leichter
Versatz zwischen der GewerbeerschlieBung westlich und der Kenkhauser Stralte
bzw. Hagenstralle Ostlich sorgt dafiir, dass Linksabbieger hintereinander abbie-
gen.

Bild 13: Luftbild Knotenpunkt Remscheider Stralle / Kenkhauser Stral3e

Unter den oben genannten Annahmen wird fur den Verkehrsablauf eine sehr
gute Verkehrsqualitéat (QSV A) zu beiden Spitzenstunden festgestellt. Einerseits
werden ausschlief3lich mittlere Wartezeiten unter 10 Sekunden berechnet. Aller-
dings treten diese Wartezeiten von 4 bis 7 Sekunden fur alle Fahrstrome auf, die
der Hauptrichtung entlang der Remscheider Stralle untergeordnet sind. Mit dem
vorhandenen Ausbau werden auf der Remscheider Stral’e keine Haltevorgange
im Geradeausverkehr festgestellt, so dass davon auszugehen ist, dass keine
Beeintrachtigungen des Verkehrsflusses durch ein- und abbiegende Fahrzeuge
entstehen. Die Anlagen 24 und 25 stellen die Ergebnisse unter den angenom-
menen Bedingungen dar. Durch die Beobachtung der Verkehrsabwicklung vor
Ort kdnnen die Ergebnisse bestatigt werden.

. Knotenpunkt Remscheider StraRe / Bahnhofstrae

Auf der sudlichen Seite der B 51-Unterfuhrung folgt nur wenige Meter entfernt
von der Kenkhauser Strale die nachste Einmiindung in die Remscheider Strale.
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Diese bildet einen dreiarmigen Knotenpunkt mit der Bahnhofstrae, wobei die
Achse Remscheider Stralle Nord — Bahnhofstralte Ost die bevorrechtigte Haupt-
richtung bildet. Richtung Stidwesten zweigt die Remscheider Straflte ab und flhrt
in die Innenstadt. Dieser Knotenpunktarm ist mit ,Vorfahrt gewahren!* unterge-
ordnet. Ein Uberbreiter Fahrstreifen auf der Bahnhofstral3e bietet eine Aufstellfla-
che fir einen Pkw. Der nérdliche Knotenpunktarm der Remscheider Stralle liegt
genau unter der Bricke der B 51 und ist um eine weitere Fuliganger-Mittelinsel
mit Querungshilfe aufgeweitet. Auch in der sudwestlichen Remscheider Stralke
liegt eine Mittelinsel fur die FuRgangerquerung. Die Knotenpunktzufahrt ist
dadurch so schmal, dass sich auch Pkw nur hintereinander aufstellen kénnen
(siehe Bild 14).

Bild 14: Luftbild Knotenpunkt Remscheider Strale / Bahnhofstralle

Auch an diesem Knotenpunkt kann zu beiden Spitzenstunden die sehr gute Ver-
kehrsqualitatsstufe A berechnet werden. Die Leistungsfahigkeitsnachweise sind
in den Anlagen 26 und 27 zu finden und zeigen, dass die mittleren maligeben-
den Wartezeiten fir Linksabbieger von der untergeordneten Remscheider Stral’e
(Sudwest) mit rund 5 bis 6 Sekunden sowohl am Vormittag als auch am Nachmit-
tag berechnet werden sind. Rechnerisch sind keine Haltevorgange in der Haupt-
richtung festzustellen. Da die Bahnhofstral’e direkt zum nahegelegenen ZOB
fuhrt, ist davon auszugehen, dass die Linksabbiegehilfe haufiger durch Linien-
busse belegt ist. In diesem Fall reicht die Fahrbahnbreite nicht aus, um mit einem
Pkw vorbeizufahren. Unter den vorherrschenden Kfz-Mengen sind die Beein-
trachtigungen allerding als sehr geringfligig einzuschatzen.
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3 Ausblick

Aufbauend auf der vorliegenden Zustandsanalyse folgt einer weiterfiihrende Ver-
kehrsuntersuchung. Es ist die zuklnftige Verkehrserzeugung des Rhombus Are-
als zu ermitteln. Dafur bedarf es einer Abstimmung bezuglich der 6ffentlichen
und privaten Entwicklungen mit den betreffenden Akteuren. Von unserem Pla-
nungsbiiro werden hinsichtlich der geplanten Nutzungen die zu erwartenden
Verkehrsmengen abgeschatzt.

Darauf aufbauend erfolgt eine Verkehrsprognose 2035. Diese bericksichtigt im
sogenannten Prognose-Nullfall alle bis dahin absehbaren, verkehrlich relevanten
Entwicklungen im Umfeld. Der Prognose-Mitfall bezieht aulerdem die Vollent-
wicklung des Rhombus Areals mit ein.

Aufbauend auf dieser Verkehrsprognose sind die verkehrlichen Auswirkungen zu
untersuchen. Es ist der Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit und der leis-
tungsfahigen Verkehrsabwicklung zu erbringen. Die Verkehrserschlieung ist in
Hinblick auf die Verkehrssicherheit und die verkehrstechnischen Erfordernisse zu
untersuchen. Gegebenenfalls sind MaRnahmen hinsichtlich der Gewahrleistung
einer Vertraglichkeit und der Leistungsfahigkeit zu erarbeiten. Zur Gestaltung
einer umweltfreundlichen Mobilitat sind Konzepte und MalRhahmen zu erarbeiten.

Die Ergebnisse der Untersuchungen sind mit der Stadtverwaltung Wermelskir-

chen und dem Landesbetrieb Strallenbau NRW abzustimmen und den politi-
schen Entscheidungstragern sowie der Blrgerschaft zu prasentieren.
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Anlagen
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Anlage 1

Remscheider Str./ Bahnhofstr. Kfz/2h

Knotenpunkt: 1

Knotenpunkt: 1
| Wolfhagener StraRe |

Remscheider St/ Bahnhofstr. " '
Kfz/2h
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Neo | Nk [ ARt | |07:00 |07:15 |07:30 |07:45 08:00 |08:15 |08:30 |08:45 | Summe
07:15] 07:30| 07:45| 08:00| 08:15| 08:30| 08:45| 09:00
T [Pw a6]  57] 46| 57| 49] 49] 38| 45 387
R [Lkw 1 1 1 2 0 2 0 0 7
Kiz 47| 58| 47| 59| 49| 51| 38| 45 394
2 [Pw
1 [ Y
Kfz
3 [Pw 7] 10| 18] 14| 12 o[ 16| 16 112
L [uw 2 0 2 1 1 1 of 10 17
Kiz 19| 10] 20| 15| 13| 10| 18] 26 129
4 [Pw o 13| 16] 19| 18 7 5[ 10 97
R [Lw 0 0 1 1 0 0 2 1 5
Kiz of 13| 17| 20 18 7 7|11 F 102
5 |Pw 113 119] 125| 157] 103| 110] 100| 99 926
1 G [uw 3 6 6| 13| 14| 10 9 8 69
Kiz 116| 125 131] 70| 117| 120| 109| 107 995
6 [Pxw
L [uow
Kfz
Dellmannstrafe West DellmannstraBe Ost
7 [Pw
R [Liw
Kfz
1.158 § [|Pw
m | 6 |uw
Kfz
9 [Pw
L [uow
Kfz
10 [Pw
R [Liw
Kfz
1 |Pw 21| 118| 161| 132| 146 141| 120] 107 1.046
v | 6 |uw 5 6 9 9 7 6 6| 20 68
Knotenpunkt gesamt Kiz 126 124 170| 41| 153] 1a7| 126] 127 F 1114
12 |Pw 53| 67| 64| 68| 53] 51| 49| 36 74
Pkw 3.009 944 % L uw 1 2 0 2 1 4 0 2 12
Kiz 54| 69| 64| 70| 54| 55| 49| 38 453
Lkw 178 56 %
1T [Pw 63[  67] 64| 71| 61] 58] 54| 61 499
Kfz 3187  100,0 % 1 2 |Lkw 3 1 3 3 1 3 of 10 24
3 |Kiz 66| e8] 67 74| 62| 61 m4| 7 523
7 [Pw 122[ 132] 141] 176] 121] 117] 105] 109 1023
1 5 |Lkw 3 6 7 14| 14| 10f 11 9 74
6 |Kiz 125| 138] 148] 190| 135 127] 116] 118 1.097
7 [Pw
n 8 |Lkw
9 |Kiz
10 [Pw 174] 185] 225] 200] 199 192] 169] 143 1487
Vo[ 11 |uw 6 8 of M 8l 10 6| 22 80
12 [Kkiz 180 193] 234| 211| 207| 202| 175] 165 1.567
1 R 350 384] 430] 447] 381] 367 328] 313 3.009
Datum der Verkehrszihlung: Zeitintervall:  07:00 - 09:00 Uhr bis | bis [Lkw 12 15 19 28 23 23 17 41 178
v [ 12 |kiz 371| 399| 449] 475| 404| 390 345 354 3.187
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Anlage 2

Knotenpunkt: 1 Remscheider Str./ Bahnhofstr. Kfz/3h

Knotenpunkt: 1
| Wolfhagener StraRe |

Wolfhagener StraRe

Remscheider Str./ Bahnhofstr. v I
Kfz/3h
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
N | N | Art [15:00 [15:15 [15:30 [15:45 [16:00 [16:15 [16:30 [16:45 |17:00 |17:15 17:30 [17:45 Summe
15:15| 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00] 17:15| 17:30] 17:45] 18:00
T [Pw | 60| 74 70| 75| 64] 70| 63| e8] 71| 77| 64| 63 319
R [Lkw a2 o o 1 1 1 1 il o 4] o 12
kiz | ea| 76| 70| 75| 65| 71| ea| o] 72| 77| 65| 63 831
2 [P
1| 6 |uw
Kfz
3 Pw | 27| 12| 21| 27| 25| 14| 21| 31| 24| 30| 12| 20 264
L [ukw of o 1 o 1 o o o o o o o 2
kiz | 27| 12| 22| 27| 26| 14| 21| 31| 24| 30] 12| 20 266
T [Pw | 21| 16| 20| 19| 16| 9] 22| 22| 27| 0] 4] 12 218
R [Lkw 2l ol o o o 1 o o o o o o 3
kiz | 23] 16| 20| 19| 16| 20| 22| 22| 27| 10| 14| 12 F o2
5 |Pw | 157 157 160| 165 172| 152| 148| 162| 160| 174| 172| 169 7948
| 6 |uw ) I 3l 4| 3| 4 4| o 1| 4 2 36
kiz | 165 162| 161| 1e8| 176| 155| 152| 163 160 175| 176 171 1.984
6 [Pxw
L [Lkw
Kfz
R
R [Lkw
Kfz
3 |Paw
m | G |uw
Kfz
9 [P
L [Lkw
Kfz
10 [Pw
R [Lkw
Kfz
T |Pw | 06| 108| 120| 14| 129| 132| 139| 17| 121| 142| 124| 116 7268
v | 6 |Lkw o 4 8| o 1 il 2] 8] e o 1| 2 31
Knotenpunkt gesamt Kiz | 110 112| 125| 116] 130 133| 141 120| 127 142| 25| 118 1.499
12 |Pw | 49| 54| 43| 48| 49| 49| 61| 53| 55| 20| 48| 44 582
Pkw 5299 983 % L [ukw 1 1 of o o 3 1 1 1 2l o o 10
kiz | 50| 55| 43| 48| 49| 52| 62| 54| se| 31| 48] 44 502
Lkw 94 1,7 %
T [Pw | 87] 86| 91| 7102] 89| 84| 84| 99 95 107] 76| 83 083
Kiz 5393 1000 % I 2 |Lw a2 1| o 2| 4 1 1 il o 4] o 14
3 |kiz | o1| 88| 02| 102| 01| 85| 85| 100] 6| 107] 77| e3 1.097
T [Pw | 178] 173 180] 184 188] 171 170] 184] 187] 184] 86| 181 2166
| s |uw| 10| s 4 sl 4| 4 4 4| o 1| 4 2 39
6 |kiz | 188 178| 181 187| 102| 175| 174| 18s| 187| 18s| 190 183 2.205
7 [P
mo| o8 [Lkw
9 |kiz
10 [Pw | 155] 162] 163] 162] 78] 181] 200] 170] 176] 171] 172] 160 2050
v o1 |uw s| s 5| 2o 1| 4 3| 4 7 2 1 2 41
12 |kiz | 160] 167] 1es| 1e4] 179| 185| 203| 174 183| 73] 173] 162 2.091
] T [Pw | 420] 421] 434] 448| 455] 436] 454] 453] 458] 462] 434] 424 5299
Datum der Verkehrszahlung: Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr bis | bis |Lkw 19 12 7 5 7 9 8 6 8 3 6 4 94
W | 12 |kfz | 439| 433| 441| 4s3| 4e2| 445| 4e2| 450| 4e6| 465| 40| 428 5.393
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Knotenpunkt: 2

Wolfhagener StraBe / Am Bahndamm

Kfz/2h

Pkw
Lkw
Kfz

Anlage 3

Knotenpunkt gesamt
Pkw 1.189 96,7 %
Lkw 41 33 %
Kfz 1230 100,0 %
Wolfhagener StraRe Siid
Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 16.09.2025 Zeitintervall:  07:00 - 09:00 Uhr

Knotenpunkt: 1
| Wolfhagener StraRe Nord |
2
Wolfhag StraBe / Am Bahnd: \" Am Bahndamm
Kfz/2h
| Wolfhagener StraBe Siid
m
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art 07:00 (07:15 [07:30 |07:45 |08:00 |08:15 |08:30 |08:45 Summe
07:15| 07:30| 07:45[ 08:00( 08:15[ 08:30| 08:45| 09:00
1 |Pkw 9 6 17 10 17 5 6 8 78
R |Lkw 0 0] 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 9 6 17 10 17 5 6 8 F_7s
2 |Pxw 50 50! 50 60 43 44 48 45 390
I G |Lkw 3 1 1 3 1 2 0 10 21
Kfz 53 51 51 63 44 46 48 55 411
3 [Pw
L |Lkw
Kfz
4 |[Pkw
R |Lkw
Kfz
5 [Pxw
[} G |Lkw
Kfz
6 |Pw
L |Lkw
Kfz
7 [Pxw
R |Lkw
Kfz
8 |Pxw 53 64! 62 68 55 40 39 36 417
mn G |Lkw 1 2 1 3 0 4 2 3 16
Kfz 54 66 63 71 55 44 41 39 I 433
9 |Pxw 9 16, 18 19 16 18 15 10 121
L [Lkw 0 0] 0 0 1 0 0 0 1
Kfz 9 16 18 19 17 18 15 10 122
10 |Pxw 13 17 14 1" 18 14 6 16 109
R |Lkw 0 0] 2 0 0 1 0 0 3
Kfz 13 17, 16 11 18 15 6 16 112
1M |Pw
v G |Lkw
Kfz
12 |Pxw 6 10 14 7 10 12 " 4 74
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 6 10 14 7 10 12 11 4 74
1 |Pkw 59 56, 67 70 60 49 54 53 468
I 2 |Lkw 3 1 1 3 1 2 0 10 21
3 [Kfz 62 57 68 73 61 51 54 63 489
4 |[Pkw
I 5 |Lkw
6 |Kfz
7 |Pxw 62 80 80 87 7 58 54 46 538
n 8 [Lkw 1 2 1 3 1 4 2 3 17
9 |Kfz 63 82 81 90 72 62 56 49 555
10 [Pxw 19 27! 28 18 28 26 17 20 183
v 11 |Lkw 0 0 2 0 0 1 0 0 3
12 |Kfz 19 27 30 18 28 27 17 20 186
I 1 [Pkw 140] 163 175 175 159 133 125] 119 1.189
bis bis |Lkw 4 3 4 6 2 7 2 13 41
v 12 [Kfz 144| 166 179] 181 161 140]  127] 132 1.230
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Knotenpunkt: 2 Wolfhagener StraBe / Am Bahndamm Kfz/3h
Knotenpunkt: 1
| Wolfhagener StraRe Nord |
2
Wolfhagener StraRe Nord Pkw
Lkw Wolfhag Strafe / Am Bahnd v Am Bahndamm
Kfz
Kfz/3h
| Wolfhagener StraBe Siid
mn
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. [ Nr. | Art [15:00 [15:15 [15:30 [15:45 [16:00 [16:15 [16:30 [16:45 [17:00 |17:15 [17:30 [17:45 Summe
15:15| 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30| 17:45| 18:00
1 [Pw 8] 10| 1 15[ 17 13| 14| 20| 18] 12 6 8 152
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 8 10 1 15| 17 13]  14[ 20| 18] 12 6 8 r 152
2 |Pkw 69| 68| 68| 83 70 65 66| 76 63 83 60 62 833
1 G |Lkw 4 2 1 0 2 1 1 1 1 0 1 0 14
Kfz 73| 70| 69| 83 72| 66| 67 77| 64| 83 61 62 847
3 |Pxw
L |Lkw
Kfz
4 |[Pkw
R [Lkw
Kfz
5 |Pxw
n G |Lkw
Kfz
6 [Pxw
L |Lkw
Kfz
7 |Pxw
R |Lkw
Kfz
8 |Pkw 55 58| 50| 55| 55| 53| 66| 58 58] 32| 50| 45 635
m G |Lkw 0 1 0 0 0 3 1 1 1 2 0 0 9
Kfz 55 59 50 55 55 56 67 59 59 34 50 45 644
9 |Pkw 15[ 12[ 13 12| 1o 15[ 17| 17| 24 71 12 M 165
L |Lkw 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 4
Kfz 18 12] 13| 12| 1o 18| 17] 17| 24 712 169
10 [Paw 18] 18] 23] 19| 19 19 18] 23] 32[ 24 16] 21 250
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 18 18] 23] 19| 19| 19| 18] 23| 32| 24| 16| 21 250
1M [Pxw
Knotenpunkt gesamt v :;';2’
o 12 [P 19 16 10 8 12 o 18] 13[ =20 15 19| 15 174
Pkw 2209 988 % L |ukw of of o o o o o o o o o o 0
Kfz 19 16| 10 8l 12 of 18] 13 20| 15| 19 15 174
Lkw 27 1,2 %
1 [Pw 771 78] 79[ 98] &7 78] 80 96 81 95]  66] 70 985
Kfz 2236  100,0 % 1 2 |Lkw 4 2 1 0 2 1 1 1 1 0 1 0 14
3 [Kfz 81 80 80 98 89 79, 81 97 82 95 67 70 999
4 |[Pkw
n 5 |Lkw
6 |Kfz
7 [Pw 70 70 3] e7] 65| 68[ 83[ 75 82] 39 62] 56 800
m 8 [Lkw 3 1 0 0 0 4 1 1 1 2 0 0 13
9 |Kfz 73] 71 63| 67| 65| 72| 84| 76| 83 41 62| 56 813
10 [Pw 37 34 33[ 27 31 28] 36| 36] 52[ 39] 35 36 424
v 11 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Kfz 37 34 33 27 31 28 36 36 52 39 35 36 424
N » 1 1 [Pw [ 184] 182[ 175] 192] 183] 174[ 199[ =207 215] 173[ 163] 162 2.209
Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag 16.09.2025 Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr bis | bis |Lkw 7 3 1 0 2 5 2 2 2 2 1 0 27
v 12_|Kfz 191 185| 176] 192 185 179] 201| 209 217 175 164| 162 2.236
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Knotenpunkt: 3 Kfz/2h

Wolfhagener StraBe / Am Bahndamm

Pkw
Lkw
Kfz

Anlage 5

Knotenpunkt gesamt
Pkw 1.064 97,5 %
Lkw 27 2,5 %
Kfz 1.091  100,0 %
Wolfhagener StraRe Siid
Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 16.09.2025 Zeitintervall:  07:00 - 09:00 Uhr

Knotenpunkt: 1
| Wolfhagener StraRe Nord |
3
Wolfhag StraBe / Am Bahnd: IV [ Wolfhagener StraRe West
Kfz/2h
| Wolfhagener StraBle Siid
m
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art 07:00 (07:15 [07:30 |07:45 |08:00 |08:15 |08:30 |08:45 Summe
07:15| 07:30| 07:45[ 08:00( 08:15[ 08:30| 08:45| 09:00
1 |Pkw 4 1 4 2 2 2 3 8 26
R |Lkw 0 0] 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 4 1 4 2 2 2 3 8 F 26
2 |Pxw 44 46! 38 54 50 39 38 44 353
I G |Lkw 1 1 1 3 1 2 0 0 9
Kfz 45 47 39 57 51 41 38 44 362
3 [Pw
L |Lkw
Kfz
4 |[Pkw
R |Lkw
Kfz
5 [Pxw
I G |Lkw
Kfz
6 |Pw
L |Lkw
Kfz
7 [Pxw
R |Lkw
Kfz
8 |Pxw 59 74! 72 67 55 51 43 34 455
mn G |Lkw 1 2 1 3 0 4 2 3 16
Kfz 60 76 73 70 55 55 45 37 Fan
9 |Pxw 2 1 3 10 9 3 4 8 40
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Kfz 2 1 3 10 9 3 5 8 41
10 |Pxw 13 14/ 29 15 12 9 14 9 115
R |Lkw 0 0] 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 13 14 29 15 12 9 14 9 115
1M |Pw
v G |Lkw
Kfz
12 |Pxw 9 13] 10 12 8 " 9 3 75
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Kfz 9 13] 10 12 8 11 10 3 76
1 |Pkw 48 47! 42 56 52 41 41 52 379
I 2 |Lkw 1 1 1 3 1 2 0 0 9
3 |Kfz 49 48 43 59 53 43 41 52 388
4 |[Pkw
I 5 |Lkw
6 |Kfz
7 |Pxw 61 75 75 7 64 54 47 42 495
mn 8 |Lkw 1 2 1 3 0 4 3 3 17
9 |Kfz 62 77 76 80 64 58 50 45 512
10 [Pxw 22 27! 39 27 20 20 23 12 190
v 11 |Lkw 0 0 0 0 0 0 1 0 1
12 |Kfz 22 27 39 27 20 20 24 12 191
I 1 [Pkw 131 149 156| 160 136 115 111 106 1.064
bis bis |Lkw 2 3 2 6 1 6 4 3 27
v 12 [Kfz 133] 152 158| 166] 137[ 121 115 109 1.091

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen

Knotenpunkt: 3 Wolfhagener StraBe / Am Bahndamm Kfz/3h

Pkw
Lkw
Kfz

Wolfhagener StraBe Nord

Knotenpunkt gesamt

Pkw 2.004 98,9 %

Lkw 23 11 %

Kfz 2.027 100,0 %

Anlage 6

Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 16.09.2025 Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr

Knotenpunkt: 1
| Wolfhagener Strae Nord
3
Wolfhag StraBe / Am Bahnd: IV [ Wolfhagener StraRe West
Kfz/3h
| Wolfhagener StraBe Siid
m
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. [ Art |15:00 |15:15 [15:30 [15:45 [16:00 [16:15 [16:30 [16:45 (17:00 (17:15 [17:30 (17:45 Summe
15:15] 15:30| 15:45| 16:00| 16:15] 16:30| 16:45| 17:00| 17:15] 17:30| 17:45| 18:00
1 |Pkw " 12 3 16 8 1" 10 10 17 14 6 12 130
R |Lkw 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 11 12 3 16 8 11 10 10 17 14 6 12 130
2 |Pxw 63 59 65 83 79 65! 73 7 70 84 63 52 833
I G |Lkw 4 3 0 0 2 1 1 2 0 0 1 0 14
Kfz 67 62 65 83 81 66! 74 79 70 84 64 52 847
3 [Pw
L |Lkw
Kfz
4 |[Pkw
R |Lkw
Kfz
5 [Pxw
I G |Lkw
Kfz
6 |Pw
L |Lkw
Kfz
7 [Pxw
R |Lkw
Kfz
8 |Pxw 54 61 46 53 57 42 69 47 63 39 51 50 632
mn G |Lkw 0 1 0 0 0 3 1 1 1 2 0 0 9
Kfz 54 62 46 53 57 45 70 48 64 41 51 50 F 641
9 |Pxw 18 16 14 8 11 21 16 16 18 " 16 12 177
L |Lkw 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 18 16 14 8 11 21 16 16 18 11 16 12 177
10 |Pxw " 20 14 9 13 9 7 13 17 " 8 15 147
R |Lkw 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 11 20 14 9 13 9 7 13 17 11 8 15 147
1M |Pw
v G |Lkw
Kfz
12 |Pxw 4 10 7 14 6 7 6 4 6 8 8 5 85
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 4 10 7 14 6 7 6 4 6 8 8 5 85
1 |Pkw 74 Il 68 99 87 76, 83 87 87 98 69 64 963
I 2 |Lkw 4 3 0 0 2 1 1 2 0 0 1 0 14
3 |Kfz 78 74 68 99 89 77 84 89 87 98 70 64 977
4 [Pw
I 5 |Lkw
6 |Kfz
7 |Pxw 72 7 60 61 68 63! 85 63 81 50 67 62 809
n 8 [Lkw 0 1 0 0 0 3 1 1 1 2 0 0 9
9 |Kfz 72 78 60 61 68 66 86 64 82 52 67 62 818
10 [Pxw 15 30 21 23 19 16, 13 17 23 19 16 20 232
v 11 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 [Kfz 15 30 21 23 19 16 13 17 23 19 16 20 232
I 1 [Pkw 161 178| 149| 183 174 155 181 167] 191 167| 152 146 2.004
bis bis |Lkw 4 4 0 0 2 4 2 3 1 2 1 0 23
v 12 [Kfz 165| 182 149| 183] 176] 159 183| 170] 192] 169 153 146 2.027

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen

Anlage 7

Knotenpunkt: 4 Wolfhagener Str./ Remscheider Str. Kfz/2h
Knotenpunkt gesamt
Pkw 1.192 97,2 %
Lkw 34 2,8 %
Kfz 1226 100,0 %
Wolfhagener Stralle Siid
Datum der Verkehrszihlung: Donnerstag 16.09.2025 Zeitintervall:  07:00 - 09:00 Uhr

Knotenpunkt: 1
| Wolfhagener StraRe Nord |
4
Wolfhagener Str./ Remscheider Str. —|__Remscheider StraRe 1]
Kfz/2h
Wolfhagener StraBle Siid |
m
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art 07:00 (07:15 [07:30 |07:45 |08:00 |08:15 |08:30 |08:45 Summe
07:15| 07:30| 07:45[ 08:00( 08:15[ 08:30| 08:45| 09:00
1 |Pkw
R |Lkw
Kfz
2 |Pxw 31 33 31 38 37 29 32 39 270
I G |Lkw 1 1 0 1 1 0 0 0 4
Kfz 32 34 31 39 38 29 32 39 274
3 |Pxw 16 15, 13 24 10 16 9 21 124
L |Lkw 0 1 0 1 0 1 0 1 4
Kfz 16 16 13 25 10 17 9 22 128
4 [Pw 15 39 26 20 13 19 13 14 159
R |Lkw 0 1 0 0 1 1 0 1 4
Kfz 15 40 26 20 14 20 13 15 163
5 [Pxw
I G |Lkw
Kfz
6 [Pxw 17 14 1" 18 15 12 9 13 109
L |Lkw 0 0 1 2 0 2 0 0 5
Kfz 17 14 12 20 15 14 9 13 114
7 |Pxw 13 16, 17 20 10 16 13 9 114
R |Lkw 1 1 0 1 0 2 2 0 7
Kfz 14 17, 17 21 10 18 15 9 121
8 |Pxw 55! 71 65 59 53 46 39 28 416
mn G |Lkw 0 1 1 2 0 2 1 3 10
Kfz 55 72 66 61 53 48 40 31 426
9 [Pxw
L |Lkw
Kfz
10 |Pxw
R |Lkw
Kfz
1M |Pw
v G |Lkw
Kfz
12 |Pxw
L |Lkw
Kfz
1 |Pkw 47 48! 44 62 47 45 41 60 394
I 2 |Lkw 1 2 0 2 1 1 0 1 8
3 [Kfz 48 50 44 64 48 46 41 61 402
4 |Pxw 32 53 37 38 28 31 22 27 268
I 5 |Lkw 0 1 1 2 1 3 0 1 9
6 |Kfz 32 54 38 40 29 34 22 28 277
7 |Pxw 68 87 82 79 63 62 52 37 530
v 8 [Lkw 1 2 1 3 0 4 3 3 17
9 |Kfz 69 89! 83 82 63 66 55 40 547
10 [Pxw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
\'Z 11 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I 1 [Pkw 147] 188 163| 179 138 138| 115] 124 1.192
bis bis |Lkw 2 5 2 7 2 8 3 5 34
Vv 12 [Kfz 149 193 165| 186 140] 146] 118] 129 1.226

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen

Anlage 8

Knotenpunkt: 4 Wolfhagener Str./ Remscheider Str. Kfz/3h
Knotenpunkt: 1
| Wolfhagener StraRe Nord |
4
Wolfhagener StraRe Nord Pkw
Wolfhagener Str./ Remscheider Str. —|__Remscheider StraRe 1]
Kfz/3h
Wolfhagener StraBe Siid
vvvvv m
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art |15:00 [15:15 [15:30 [15:45 |16:00 [16:15 |16:30 |16:45 [17:00 |17:15 [17:30 |17:45 Summe
15:15| 15:30] 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30| 17:45| 18:00
1 |Pkw
R |Lkw
Kfz
2 [Paw 52[ 52| 56| 75 61 53| 63 7o 57 74 52 43 708
1 G |Lkw 3 1 0 0 2 0 1 1 0 0 1 0 9
Kfz 55| 53| 56| 75| 63| 53] 64| 71 57| 74| 53] 43 rnr
3 [Pw 20 29 23] 21 28] 28] 30| 27 27| 21 13 15 282
L |Lkw 0 2 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 7
Kfz 20| 31 23| 22| 28] 29| 30| 28] 27| 22| 13 16 289
4 [Paw 2] 1 20 18] 21 21 28] 13 17 14 18] 12 203
R |Lkw 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 1 7
Kfz 13 1 21 18 22| 21 29 13| 18| 14| 17 13 210
5 |Pxw
n G |Lkw
Kfz
6 [Pxw 22 19 12 24 26 23 20 17 30 24 17 21 255
L |Lkw 1 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 5
Kfz 23] 21 12| 24| 26| 24| 20| 18] 30| 24 17] 21 260
7 [Paw 15]  19] 6] 24 13 15[ 16] 18] 15] 19] 16] 13 199
R |Lkw 0 1 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 4
Kfz 15| 20| 16| 24 13 17  16) 18] 15| 20[ 16 13 I 203
8 |[Pw 43 52 37| 43 50| 34| 5o 33 54| 28] 43 42 518
[} G |Lkw 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 0 0 5
Kfz 43| 52| 37| 43| 50| 35| 60| 34 55| 29| 43 42 523
9 |Pxw
L |Lkw
Kfz
10 [Pw
R |Lkw
Kfz
1M [Pxw
Knotenpunkt gesamt v ¢ :;';2’
12 [Pw
Pkw 2.165 98,3 % L |ikw
Kfz
Lkw 37 1,7 %
1 [Pw 72 81 79] 9% 89 81 93] 97] 84 95] 65 58 990
Kfz 2202 100,0 % 1 2 [Lkw 3 3 0 1 2 1 1 2 0 1 1 1 16
3 [Kfz 75 84 79 97 91 82 94 99 84 96 66 59 1.006
4 [Paw 34  30] 32 42 47 44 48] 30| 47] 38] 33 33 458
] 5 [Lkw 2 2 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 12
6 |[Kfz 36| 32| 33| 42| 48] 45| 49| 31 48[ 38| 34 34 470
7 [Paw 58] 71 53] 67| €3] 49 75 51 69] 47 59 55 717
v 8 |Lkw 0 1 0 0 0 3 1 1 1 2 0 0 9
9 |[Kfz 58] 72| 53| 67 63| 52| 76| 52| 70| 49| 59| 55 726
10 [Pw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v 11 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N » 1 1 [Pw [ 164] 182] 164 205] 199 174] 216] 178] 200 180] 157[ 146 2.165
Datum der Verkehrszihlung: Donnerstag 16.09.2025 Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr bis | bis |Lkw 5 6 1 1 3 5 3 4 2 3 2 2 37
\ 12_|Kfz 169| 188] 165| 206| 202| 179| 219| 182 202| 183 159| 148 2.202

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen

Knotenpunkt: 5 Remscheider Str./ Kenkhauser Str.

Remscheider

Rhombus-Areal

Kfz/2h

Kenkhauser StraRe

Knotenpunkt gesamt

Pkw 788 96,7 %
Lkw 27 33 %
Kfz 815 100,0 %
Remscheider StraBe Siid
Datum der Verkehrszihlung: Donnerstag 16.09.2025 Zeitintervall:  07:00 - 09:00 Uhr

Anlage 9

Knotenpunkt:

Remscheider Str

. Kenkhauser Str.

| Remscheider StraBe Nord |

v Rhombus-Areal

Kenkhauser Strale n

Kfz/2h
| Remscheider StraBe Siud |
v
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Neo | Nk [ ARt | | |07:00 |07:15 |07:30 |07:45 |08:00 |08:15 |08:30 |08:45 | | | | Summe
07:15] 07:30| 07:45| 08:00| 08:15| 08:30| 08:45| 09:00

T [Pw 1 3 1 1 0 0 T 1 B

R [Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 1

Kiz 1 3 1 2 0 0 1 1 9

2 [Pw 22 25| 24| 29| 11| 21| 13| 26 71

1 [ Y 1 2 0 1 0 2 2 2 10
Kiz 23| 27| 24| 30| 11| 23] 15| 28 181

3 [Pw 8 7 6] 13| 10 9 3 2 61

L [uw 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kiz 8 7 6| 13 10 9 6 2 61

4 [Pw 13 6 6 15 7 7 7 5 63

R [Lw 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kiz 13 6 6| 15 7 7 4 5 63

5 |Pw 1 0 1 1 1 1 0 1 6

m | 6 |uw 0 0 0 0 0 3 0 0 3
Kiz 1 0 1 1 1 4 0 1 9

6 |Pw [ 29 35| 24| 24| 19| 11| 16 169

L [uow 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kiz 11| 29| 35| 24| 24| 19 11| 16 169

7 [Pw 3 5[ 18] 19] 10| 15| 10] 10 90

R [Liw 0 1 1 0 0 1 0 0 3

Kiz 3 6| 19] 19| 1of 16| 10| 10 93

8 |Pw 20 45| 34| 21| 21| 26| 17| 19 203

v | 6 |uw 0 1 1 2 1 2 0 1 8
Kiz 20 46| 35| 23| 22| 28] 17| 20 211

9 [Pw 0 0 1 2 1 1 0 2 7

L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kiz 0 0 1 2 1 1 0 2 7

10 [Pw 0 0 0 0 3 0 T 0 7

R [Liw 0 0 0 0 1 0 0 0 1

Kiz 0 0 0 0 4 0 1 0 5

1 |Pw 0 0 1 0 0 0 1 0 2

v [ Y 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 0 0 1 0 0 0 1 0 2

12 |Pw 0 1 1 0 1 T 0 0 7

L [uw 0 0 0 0 0 1 0 0 1

Kiz 0 1 1 0 1 2 0 0 5

R 31| 36| 31] 43| 21] 30| 20| 29 240

1 2 |Lkw 1 2 0 2 0 2 2 2 11
3 |Kiz 32| a7| 31| 45| 21] 82| 22[ 31 251

7 [Pw 25 35| 42| 40| 32| 27] 18] 22 238

1 5 |Lkw 0 0 0 0 0 3 0 0 3
6 |Kiz 25| 35| 42| 40| 32| 30| 15| 22 241

7 [Pw 23] 50] 53] 42| 32| 42| 27| 31 300

v | 8 |uw 0 2 2 2 1 3 0 1 11
9 |Kiz 23| 52| 55| 44| 33 45| 27| =2 311

10 [Pw 0 1 2 0 7 T 2 0 10

v | 11 |uw 0 0 0 0 1 1 0 0 2
12 [Kkiz 0 1 2 0 5 2 2 0 12

1 R 79 121] 128] 125] 89| 100] 64| 82 788
bis | bis |Lkw 1 4 2 4 2 9 2 3 27
v | 12 |kiz 80| 125] 130] 129 91| 109] 6| 85 815

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen Anlage 10

Knotenpunkt: 5 Remscheider Str./ Kenkhauser Str. Kfz/3h
Knotenpunkt: 1
| Remscheider Strae Nord |
5
Remscheider Strae Nord
Remscheider Str./ Kenkhauser Str. v Rhombus-Areal Kenkhauser StraRe 1]
Kfz/3h
| Remscheider StraBe Siid |
[\
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. [ Nr. | Art [15:00 [15:15 [15:30 [15:45 [16:00 [16:15 [16:30 [16:45 [17:00 |17:15 [17:30 [17:45 Summe
15:15| 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30| 17:45| 18:00
1 [Pw 1 2 1 4 1 1 2 2 3 1 1 1 20
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 2 1 4 1 1 2 2 3 1 1 1 20
2 |Pkw 21 28] 33| 34 25 31 36) 31 25 29[ 15| 20 328
1 G |Lkw 0 3 0 1 0 3 0 1 0 1 1 1 1
Kfz 21 31 33 35| 25| 34| 36| 32| 25| 30| 16| 21 339
3 |Pkw 1 10 9 8l 13| 10| 11 9 12 8 8 6 115
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 10 9 8 13 10 1 9 12 8 8 6 115
4 [Paw 4 o[ 10[ 10 8 of 12[ 14 o 16 7 7 115
R [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 4 9] 10of 10 8 9| 12| 14 9] 16 7 7 F_11s
5 |Pkw 1 3 2 2 1 0 0 3 0 1 2 0 15
mn G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 3 2 2 1 0 0 3 0 1 2 0 15
6 [Pxw 18 14 21 14 21 23 27 14 17 25 22 21 237
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 18 14 21 14| 21 23| 27| 14 17] 25 22| 21 237
7 [Pkw 25 17[ 19 23] 7] 17[ 18] 17 24] 20 7] 12 226
R |Lkw 2 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 7
Kfz 271 17| 20| 23] 18] 17[ 19| 17| 25 20 18] 12 r 233
8 |Pkw 25| 20| 23| 30| 33 31 34 18] 31 20[ 21 25 311
[\ G |Lkw 2 1 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 1
Kfz 271 21 24| 30| 34| 32| 35| 19| 32| 20| 22| 26 322
9 |Pkw 2 3 2 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1
L |Lkw 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 2 3 2 1 1 2 0 0 0 0 0 1 12
10 [Paw 1 2 2 1 1 4 3 0 1 1 1 1 18
R |Lkw 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 1 2 2 1 1 5 3 0 1 1 1 1 19
1M [Pxw 1 3 1 2 1 0 0 0 1 1 1 0 11
\ Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knotenpunkt gesamt Kiz 21 I | ) IR ) I I I 1 ! I 1 ro
o 12 [P 4 2 1 2 3 2 1 0 6 2 0 1 24
Pkw 1431 978 % L |ukw 1 of o o o o o o o o o o 1
Kfz 5 2 1 2 3 2 1 0 6 2 0 1 25
Lkw 32 22 %
1 [Pw 33[  40] 43 46| 39 42[ 49 42] 40 38] 24 27 463
Kfz 1463  100,0 % 1 2 |Lkw 0 3 0 1 0 3 0 1 0 1 1 1 1
3 |Kfz 33 43| 43| 47| 39 45| 49| 43| 40| 39| 25| 28 474
4 [Pkw 23] 26] 33 26] 30| 32[ 39 31 26]  42[ a3 28 367
n 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Kfz 23| 26| 33 26| 30] 32| 39| 31 26]  42[ 31 28 367
7 [Pw 52] 40 44 4] 51 49]  52] 35 5] 40 38] 38 548
v 8 |Lkw 4 1 2 0 2 2 2 1 2 0 2 1 19
9 |Kfz 56| 41| 46| 54| 53] 51 54| 36| 57| 40| 40 39 567
10 [Paw 6 7 4 5 5 6 4 0 8 4 2 2 53
% 11 |Lkw 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2
12 |Kfz 7 7 4 5 5 7 4 0 8 4 2 2 55
R . 1 1 [Pw [ 114] 113] 124] 131 125] 129] 144] 108] 129] 124 95] 95 1.431
Datum der Verkehrszihlung: Donnerstag 16.09.2025 Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr bis | bis |Lkw 5 4 2 1 2 6 2 2 2 1 3 2 32
v 12_|Kfz 119 117] 126| 132 127 135 146] 110| 131 125 98] 97 1.463

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen Anlage 1

Knotenpunkt: 5 Remscheider Str./ Kenkhauser Str. Kfz/2h
Knotenpunkt: 1
| Remscheider Strae Nord |
5
Remscheider
Remscheider Str./ Kenkhauser Str. v Rhombus-Areal HagenstraRe 1]
Kfz/2h
| Remscheider StraBe Siid |
[\
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. [ N | Art 07:00 (07:15 |07:30 |07:45 [08:00 [08:15 |08:30 |08:45 Summe
07:15| 07:30| 07:45| 08:00] 08:15| 08:30| 08:45| 09:00
1 [Pw 1 3 1 1 0 0 1 1 8
R |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Kfz 1 3 1 2 0 0 1 1 9
2 [Paw 22 25| 24 29 11 21 13[ 26 171
1 G |Lkw 1 2 0 1 0 2 2 2 10
Kfz 23| 27| 24 30| 11 23| 15| 28 181
3 |Pkw 0 0 0 0 1 0 0 0 1
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 1 0 0 0 1
4 |Pxw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 [Pxw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rhombus-Areal Hagenstrafle
7 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 |Pkw 20[ 45| 34| 21 21 26] 17| 19 203
[\ G |Lkw 0 1 1 2 1 2 0 1 8
Kfz 20| 46| 35| 23] 22| 28] 17| 20 211
9 |Pkw 0 0 1 2 1 1 0 2 7
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 1 2 1 1 0 2 7
10 [Paw 0 0 0 0 3 0 1 0 4
R |Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Kfz 0 0 0 0 4 0 1 0 5
1M [Pxw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
\ Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knotenpunkt gesamt Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o 12 [P 0 1 1 0 1 1 0 0 4
Pkw 398 95,0 % L |Lkw 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Kfz 0 1 1 0 1 2 0 0 5
Lkw 21 50 %
1 [Pw 23] 28] 25 30] 12] 21 4] 27 180
Kfz 419 100,0 % 1 2 |Lkw 1 2 0 2 0 2 2 2 1
3 |Kfz 24| 30| 25| 32| 12| 23] 16| 29 191
4 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
n 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 [Pw 20 45| 35] 23] 22 27 17 21 210
S " v 8 [Lkw 0 1 1 2 1 2 0 1 8
Remscheider Strafie Siid 9 |kiz 20 46| 36| 25| 23] 20| 17| 2 218
10 [Paw 0 1 1 0 4 1 1 0 8
% 11 |Lkw 0 0 0 0 1 1 0 0 2
12 |Kfz 0 1 1 0 5 2 1 0 10
R . 1 1 [Pw 43[ 74 61 53] 38[ 49 32[ 48 398
Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag 16.09.2025 Zeitintervall:  07:00 - 09:00 Uhr bis | bis |Lkw 1 3 1 4 2 5 2 3 21
v 12_|Kfz 44| 77| 62 57] 40| 54 34| 51 419

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen Anlage 12

Knotenpunkt: 5 Remscheider Str./ Kenkhauser Str. Kfz/3h
Knotenpunkt: 1
| Remscheider Strae Nord |
5
Remscheider Strae Nord
Remscheider Str./ Kenkhauser Str. v Rhombus-Areal HagenstraRe 1]
Kfz/3h
| Remscheider StraBe Siid |
[\
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. [ Nr. | Art [15:00 [15:15 [15:30 [15:45 [16:00 [16:15 [16:30 [16:45 [17:00 |17:15 [17:30 [17:45 Summe
15:15| 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30| 17:45| 18:00
1 [Pw 1 2 1 4 1 1 2 2 3 1 1 1 20
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 2 1 4 1 1 2 2 3 1 1 1 20
2 [Paw 21 28] 33| 34 25 31 36) 31 25 29[ 15| 20 328
1 G |Lkw 0 3 0 1 0 3 0 1 0 1 1 1 1
Kfz 21 31 33 35| 25| 34| 36| 32| 25| 30| 16| 21 339
3 |Pkw 0 2 2 1 0 2 1 0 1 2 3 2 16
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 2 2 1 0 2 1 0 1 2 3 2 16
4 [Pw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 r 0
5 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F o
6 [Pxw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 [Pkw 0 1 0 1 2 2 2 0 1 0 2 0 1
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 1 0 1 2 2 2 0 1 0 2 0 r _n
8 |Pkw 25| 20| 23| 30| 33 31 34 18] 31 20[ 21 25 311
[\ G |Lkw 2 1 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 1
Kfz 271 21 24| 30| 34| 32| 35| 19| 32| 20| 22| 26 322
9 |Pkw 2 3 2 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1
L |Lkw 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 2 3 2 1 1 2 0 0 0 0 0 1 12
10 [Paw 1 2 2 1 1 4 3 0 1 1 1 1 18
R |Lkw 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 1 2 2 1 1 5 3 0 1 1 1 1 19
1M [Pxw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
\ Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knotenpunkt gesamt Kiz ol o o o o o o o o o o o r o
o 12 [P 4 2 1 2 3 2 1 0 6 2 0 1 24
Pkw 739 96,7 % L |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 5 2 1 2 3 2 1 0 6 2 0 1 25
Lkw 25 33 %
1 [Pw 22 32[ 36] 39 26] 34 39 33[ 29] 32[ 19] 23 364
Kfz 764 100,0 % 1 2 |Lkw 0 3 0 1 0 3 0 1 0 1 1 1 1
3 |Kfz 22 35 36 40 26 37 39 34 29 33 20 24 375
4 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
n 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 [Pw 27 24 25] 32 36| 34[ 36] 18] 32] 20 23] 26 333
v 8 [Lkw 2 1 1 0 1 2 1 1 1 0 1 1 12
9 |Kfz 29| 25| 26| 32| 37| 36| 37| 19 33| 20 24| 27 345
10 [Pw 5 4 3 3 4 6 4 0 7 3 1 2 42
% 11 |Lkw 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2
12 |Kfz 6 4 3 3 4 7 4 0 7 3 1 2 44
N » 1 1 [Pw 54]  60] 64 74 66| 74 79[ 51 68] 55] 43[ 51 739
Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag 16.09.2025 Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr bis | bis |Lkw 3 4 1 1 1 6 1 2 1 1 2 2 25
\ 12_|Kfz 57 64 65| 75| 67| 80 80| 53] 69| 56 45| 53 764

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung



Knotenpunkt:

Wolfhagener Strale / Am Bahndamm

Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen

Kfz/2h

Pkw
Lkw
Kfz

Knotenpunkt gesamt

Anlage 13

Pkw 666 96,2 %

Lkw 26 38 %

Kfz 692 100,0 %
Datum der Verkehrszihlung: Zeitintervall:  07:00 - 09:00 Uhr

Knotenpunkt: 1
| Remscheider StraBe Nord |
2
Wolfhag StraBe / Am Bahnd: IV |Remscheider StraRe West
Kfz/2h
[ ale
m
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art 07:00 (07:15 [07:30 |07:45 |08:00 |08:15 |08:30 |08:45 Summe
07:15| 07:30| 07:45[ 08:00( 08:15[ 08:30| 08:45| 09:00
1 |Pkw 15, 18] 26 19 " 14 8 13 124
R |Lkw 1 2 0 1 1 2 2 2 11
Kfz 16 20 26 20 12 16 10 15 F_135
2 |Pxw 18 36 33 34 27 26 17 29 220
I G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 18 36 33 34 27 26 17 29 220
3 |Pxw
L |Lkw
Kfz
4 |[Pkw
R |Lkw
Kfz
5 |Pxw
I G |Lkw
Kfz
6 [Pxw
L |Lkw
Kfz
7 |Pxw
R |Lkw
Kfz
8 |Pxw 5 13] 27 20 12 23 14 15 129
mn G |Lkw 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Kfz 5 13; 27 20 12 24 14 15 130
9 |Pxw 0 1 2 1 1 2 2 1 10
L |Lkw 2 0 0 0 1 0 0 0 3
Kfz 2 1 2 1 2 2 2 1 13
10 |Pxw 2 1 1 1 2 0 3 2 12
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Kfz 2 1 1 1 2 0 4 2 13
1M [Pxw
v G |Lkw
Kfz
12 |Pxw 18 37! 26 22 20 19 13 16 171
L |Lkw 0 2 2 2 1 2 0 1 10
Kfz 18 39 28 24 21 21 13 17 181
1 |Pkw 33 54 59 53 38 40 25 42 344
I 2 |Lkw 1 2 0 1 1 2 2 2 1"
3 [Kfz 34 56 59 54 39 42 27 44 355
4 |[Pkw
I 5 |Lkw
6 |Kfz
7 |Pxw 5 14 29 21 13 25 16 16 139
mn 8 |Lkw 2 0 0 0 1 1 0 0 4
9 |Kfz 7 14 29 21 14 26 16 16 143
10 [Pxw 20 38 27 23 22 19 16 18 183
v 11 |Lkw 0 2 2 2 1 2 1 1 1"
12 |Kfz 20 40 29 25 23 21 17 19 194
I 1 [Pkw 58| 106 115 97 73 84 57 76 666
bis bis |Lkw 3 4 2 3 3 5 3 3 26
v 12 [Kfz 61 110 117] 100 76 89 60 79 692

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen

Knotenpunkt: 2

Wolfhagener Strale / Am Bahndamm

Remscheider StraBe West

Kfz/3h

Pkw
Lkw
Kfz

Knotenpunkt gesamt

Anlage 14

Knotenpunkt:

Wolfhag

Kfz/3h

StraBe / Am Bah

IV [Remscheider StraRe West

Remscheider Strae Nord

ale

Pkw 1.190 971 %

Lkw 35 29 %

Kfz 1225 100,0 %
Datum der Verkehrszihlung: Donnerstag Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr

Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Ne. | N [ Art [15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |16:00 |16:15 |16:30 |16:45 |17:00 |17:15 |17:30 |17:45 | | | Summe
15:15| 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00] 17:15] 17:30] 17:45| 18:00
T [Pw 5] 13| 26] 7] 19| 27] 30] 24] 15| 21| 7] 16 240
R [Lkw 0 3 0 1 0 4 0 1 0 1 1 1 12
Kiz 15 16| 26| 18] 19| 31| 30| 25| 15| 22| 18] 17 F o252
2 |Pw | 25| 32 30| 32| 28| 31| 35 21| 28| 34| 21| 26 343
1 [ Y 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 25| 32| 30| 32| 28] 31| 35| 21| 28] 34| 21| 26 343
3 [Pw
L [uw
Kfz
7 [Pw
R [Lw
Kfz
5 |Pw
1 G [uw
Kfz
6 |Pxw
L [uow
Kfz
7 [Pw
R [Liw
Kfz
8 |Pw | 26| 25| 28] 32| 19| 22| 18| 16| 34| 24| 24| 14 282
m | 6 |uw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kiz 27| 25| 28| 32| 19| 22| 18| 16| 34| 24| 24| 14 F 283
9 [Pw 0 3 0 1 2 0 7 2 1 3 1 0 17
L |Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 4
Kiz 0 4 0 1 2 0 4 2 1 4 1 2 21
10 [Pw 1 0 2 1 0 2 3 7 7 5 5 3 31
R [Liw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 1 0 2 1 0 2 3 4 4 5 6 3 31
1 |Pw
v | 6 |uw
Kfz
12 |Pw | 26| 17| 16| 23| 34| 29| 35| 19| 22| 16| 16| 24 277
L [uw 3 1 2 0 2 2 2 1 2 0 2 1 18
Kiz 20| 18] 18| 23] 36| 31| 37| 20| 24| 16| 18] 25 295
1 [Pw | 40| 45] 56| 49| 47] 58] 65| 45| 43| 55] 38| 42 583
1 2 |Lkw 0 3 0 1 0 4 0 1 0 1 1 1 12
3 |Kiz 40| 48] 56| 50| 47 62| 65| 46| 43| 56| 39| 43 595
7 [Pw
1 5 |Lkw
6 |Kiz
7 [Pw |  26] 28] 28] 33| 21| 22] 22| 18] 35| 27] 25 14 299
n 8 |Lkw 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 5
9 |Kiz 27] 29| 28| 33| 21| 22| 22| 18] 35| 28] 25| 16 304
10 [Pw | 27] 7] 18] 24] 34| 31| 38| 23] 26] 21] 22| 27 308
Vo[ 11 |uw 3 1 2 0 2 2 2 1 2 0 2 1 18
12 [Kkiz 30] 18] 20| 24| 36| 33| 40| 24| 28] 21| 24| 28 326
1 R 93] 90| 102] 106] 102] 111] 125] 86| 104] 103] 85| 83 1.190
bis | bis |Lkw 4 5 2 1 2 6 2 2 2 2 3 4 35
v [ 12 |kiz o7 95| 104 1o07] 104| 117| 127] 8] 106| 105| 88| 87 1.225

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen

Definition der Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf (QSV)

QSsV A:
(sehr gut)
QSV B:
(qut)

QSsv C:
(befriedigend)

QSV D:

(ausreichend)

QSV E:
(mangelhaft)

QSV F:

(ungenugend)

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei ent-
stehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdeh-
nung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt

Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer in den Nebenstromen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterun-
gen der EinflussgroRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. stdndig zunehmende Staulange) flihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde
gréler als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezei-
ten. Diese Situation I8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Gberlastet.

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung

Anlage 15

Mittlere Wartezeit w [s]

Regelung durch

QsVv
zrechts-vor-links*
Lichtsignalanlage | Vorfahrtsbeschilderung
Kreuzung Einmindung

A <20 <10

} <10 } <10
B <35 <20
C <50 <30 <15

} <15

D <70 <45 <20
E <100 <60 <25 <20
F >100 " >60 " > 2572 >207?

R Einstufung in Abwandlung zum HBS, das Stufe F als erreicht definiert, wenn
der Sattigungsgrad groRer als 1 ist
2 In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.

Forschungsgesellschaft fiir StraBen— und Verkehrswesen: Handbuch flir die Be-
messung von StralBenverkehrsanlagen, HBS 2015



Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen Anlage 16
. - . iy signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 g
Knotenpunkt
Knotenpunkt: B51, Dellmannstrae / L409, Wolfhagener StraRe
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
U= 90 s | | ™= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
te q ds ts C X Ls tw Qsv ts X Ls tw Qsv mafg.
Fahrstrom Zufahrt Strom Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h -— m S s/Fz -— m s Qsv
14| B De\'/'\'/‘;as':”s”age gerade 68 | 588 | 1909 | 19 | 1464|040 | 58 | 5
12 links 18 257 | 1.908 1,9 403 | 0,64 | 70 43
31| BSY De"g:t””s"age geradefrechts | 45 | 611 | 1871 | 1,9 | 956 | 064 | 116 | 20 | B B
41 rechts 35 213 | 1.967 1,8 787 | 0,27 | 43 19 A A
L409, Wolthagener
Stralle
42 links 11 58 1.777 | 2,0 237 | 0,24 | 23 38 c C
ak = | 1.727 |Fz/h Ck =| 3.847 [Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: C Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 8,97
te Freigabezeit tw  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T betrachteter Zeitraum <= 50 s C
c Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen Anlage 17
. - . iy signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬁ ST
Knotenpunkt: B51, Dellmannstrae / L409, Wolfhagener StraRe
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 16:30 - 17:30 Uhr
U= 100 s | | ™= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
te q ds ts C X Ls tw Qsv ts X Ls tw Qsv mafg.
Fahrstrom Zufahrt Strom Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h -— m S s/Fz -— m s Qsv
14| B De\'/'\'/‘;as':”s”age gerade 76 | 530 | 1963 | 1.8 |[1512| 035 | 53 | 4
12 links 19 203 1.900 1,9 380 0,53 60 43 Abbiegespur wird liberstaut
31| BSY De"g:t””s"age geradefrechts | 52 | 731 | 1969 | 1.8 | 1044 | 070 | 144 | 23 | B B
41 rechts 38 282 | 1.981 1,8 773 | 0,36 | 61 23 B B Link sabbiegespur ggf. nicht erreichbar
L409, Wolthagener
Stralle
42 links 13 106 | 1.887 1,9 264 | 0,40 | 36 45 c C
gk = | 1.852 [Fz/h Ck =| 3.973 [Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: C Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 10,89
te Freigabezeit tw  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T betrachteter Zeitraum <= 50 s C
c Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung



Anlage 18

Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen

Leistungsfahigkeit und Qualitédt des Verkehrsablaufes unsignalisierter

Gesamt-Qualitatsstufe:

Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.

Knotenpunkt
Knotenpunkt: L409, Wolfhagener StraBe / Am Bahndamm
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 07:15 bis 08:15 Uhr
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
) . - o o .
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 L409, Wolfr':le:)grjgner Stralle G 209 0.0 0.0 0.0 0.0 A
50 0,0 0,0 0,0 0,0 A
L 41 18,3 10,3 26,0 0,1 46 B
2 Am Bahndamm
62 134 54 16,0 0,1 1 74 A
L 70 12,1 4.1 14,0 0,1 69 A
3 L409, Wolfha“gener Stralle 255 0.6 0.0 40 0.0 0 32 A
Sid
4
Summe 687 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,29
Erlauterungen:

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzliglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen

Anlage 19

unsignalisierter

Leistungsfahigkeit und Qualitédt des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: L409, Wolfhagener StraBe / Am Bahndamm
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 16:30 bis 17:30 Uhr
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
i . . o 0 .
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 L4009, Wolf:lz?gner Stralle G 291 0.0 0.0 0.0 0.0 A
64 0,0 0,0 0,0 0,0 A
L 66 20,8 12,8 29,0 0,2 95 B
2 Am Bahndamm
R 97 15,8 7.8 19,0 0,2 1 134 A
L 65 12,9 49 16,0 0,1 1 73 A
3| L40% Wo'fhsagjner StaBe | g | g 219 0.9 0,0 4,0 0,0 0 43 A
4
Summe 802 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,53
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen

Anlage 20

unsignalisierter

Leistungsfahigkeit und Qualitédt des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: L409, Wolfhagener StralRe / Wolfhagener StraRe
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 07:15 bis 08:15 Uhr
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
i . . o 0 y
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 L409, Wolfhagener Stralte G 194 0.0 0.0 0.0 0.0 A
Nord
9 0,0 0,0 0,0 0,0 A
L 43 16,6 8,6 22,0 0,1 52 A
2 Wolfhagener Stralle
R 70 13,3 53 15,0 0,1 85 A
L 23 11,7 3,7 14,0 0,0 25 A
3 L409, Wolfha“gener Stralle 8 G 274 0.0 0.0 0.0 0.0 0 A
Sid
4
Summe 613 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,23
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzliglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung
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Anlage 21

. - . . unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitédt des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: L409, Wolfhagener StralRe / Wolfhagener StraRe
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 16:30 bis 17:30 Uhr

vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
i . . o 0 "
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 L4009, Wolfr':le:)grjgner Strale G 307 0.0 0.0 0.0 0.0 A
51 0,0 0,0 0,0 0,0 A
L 24 19,2 11,2 27,0 0,1 1 27 B
2 Wolfhagener Stralle
48 13,4 54 16,0 0,1 1 50 A
L 61 13,1 5,1 16,0 0,1 1 66 A
3 L4009, Wolfha“gener Stralle 293 0.1 0.0 40 0.0 0 3 A
Sid
4
Summe 714 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,23
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzliglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung
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Anlage 22

unsignalisierter

Gesamt-Qualitatsstufe:

A

Leistungsfahigkeit und Qualitét des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: L409, Wolfhagener StraBe / Remscheider StraRe
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 07:15 bis 08:15 Uhr
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
) . - o o i
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 L 64 12,8 4,8 16,0 0,1 1 69 A
L409, Remscheider Stralle 2 G 142 0,0 0,0 4.0 0,0 0 1 A
L409, Wolfhagener Stralte G 252 0,0 0,0 0,0 0,0 A
R 65 0,0 0,0 0,0 0,0 A
10 L 61 16,6 8,6 22,0 0,1 68 A
4 Remscheider Stralle
12 R 100 12,9 4,9 15,0 0,1 1 120 A
Summe 684 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,37
Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzliglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung
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Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen

unsignalisierter

Leistungsfahigkeit und Qualitét des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: L409, Wolfhagener StraBe / Remscheider StraRe
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 16:30 bis 17:30 Uhr
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
i . . o 0 y
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 L 107 12,0 4,0 14,0 0,1 1 119 A
1| L409, Remscheider Stralle 2 G 266 0,1 0,0 4,0 0,0 0 9 A
2
3| L409, Wolfhagener Stral’e 8 G 178 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
69 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
10 L 92 19,9 11,9 28,0 0,3 2 123 B
4 Remscheider Stralle
12 R 74 13,2 52 14,0 0,1 1 80 A
Summe 786 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,53
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzliglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen

Anlage 24

Leistungsfahigkeit und Qualitét des Verkehrsablaufes ur}'(sr:g:':::f&ir
Knotenpunkt: Remscheider StraBe / Kenkhauser StraBe / Hagenstrae
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 07:15 bis 08:15 Uhr
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Verlustzeit Wartezeit* 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 L 37 11,7 3,7 14,0 0,0 0 41 A
1| Remscheider Stralte Nord 2 G 92 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
3 R 6 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4 L 3 12,5 4,5 14,0 0,0 0 4 A
2 ErschlieBung Gewerbe 5 G 1 13,7 57 17,0 0,0 0 1 A
6 R 4 11,6 3,6 14,0 0,0 0 5 A
7 L 4 11,2 3,2 13,0 0,0 0 4 A
3| Remscheider Strafte Sid 8 G 126 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
9 R 54 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
10 L 112 14,4 6,4 18,0 0,2 1 147 A
4| Kenkhauser Stralte + 1] 6 3 13,0 50 15,0 0,0 0 3 A
Hagenstralle
12 R 34 131 51 14,0 0,1 1 47 A
Summe 476 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,30
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzliglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen Anlage 25

Leistungsfahigkeit und Qualitét des Verkehrsablaufes ur}'(sr:g:':::f&ir
Knotenpunkt: Remscheider StraBe / Kenkhauser StraBe / Hagenstrae
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 16:30 bis 17:30 Uhr
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Verlustzeit Wartezeit* 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 L 44 11,7 3,7 14,0 0,0 0 47 A
1| Remscheider Stralte Nord 2 G 123 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
3 R 8 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4 L 9 15,0 7,0 18,0 0,0 0 8 A
2 ErschlieBung Gewerbe 5 G 2 13,8 58 17,0 0,0 0 2 A
6 R 5 11,5 3,5 14,0 0,0 0 5 A
7 L 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
3| Remscheider Strafte Sid 8 G 106 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
9 R 84 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
10 L 83 13,9 5,9 18,0 0,1 1 93 A
4|  KenkhauserStrafte/ 1] 6 4 16,5 8,5 23,0 0,0 0 5 A
Hagenstralte
12 R 51 12,4 44 14,0 0,1 1 59 A
Summe 519 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,28
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzliglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen

Anlage 26

Leistungsfahigkeit und Qualitédt des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Gesamt-Qualitatsstufe:

A

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Remscheider StraBe / Bahnhofstralle
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 07:15 bis 08:15 Uhr
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
) . - o o .
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1| Remscheider Strale Nord G 130 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
78 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
L 112 13,4 54 16,0 0,2 123 A
Remscheider Stral’e Siid-
2
West
12,2 4,2 14,0 0,0 A
L 6 11,7 3,7 14,0 0,0 A
3 Bahnhofstralle 72 0,0 0,0 0,0 0,0 A
4
Summe 403 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,18
Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzliglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung Innovationsquartier Rhombus Areal in Wermelskirchen

Anlage 27

Leistungsfahigkeit und Qualitédt des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Gesamt-Qualitatsstufe:

A

Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Remscheider StraBe / Bahnhofstralle
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 16:30 bis 17:30 Uhr
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
) . - o o i
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1| Remscheider Strale Nord G 118 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
92 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
L 97 13,5 55 17,0 0,1 109 A
Remscheider Stral’e Siid-
2
West
16 12,7 4,7 14,0 0,0 16 A
L 11 11,7 3,7 14,0 0,0 11 A
3 Bahnhofstralle 92 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
4
Summe 426 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,18
Erlauterungen:

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzliglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbdro fir integrierte Verkehrsplanung




