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1 Ausgangssituation

Die Stadtverwaltung ist durch den Rat der Stadt beauftragt worden, Larmmessungen durch-
zuftihren. Damit sollen die aus der Burgerschaft vorgetragenen Beschwerden tber Motor-
radlarm naher untersucht und wirksame Mal3inahmen dagegen abgeleitet werden.

2 Vorgehen

Die Stadt Wermelskirchen hat bereits im Jahr 2016 an ausgewahlten Standorten Larmmes-
sungen durchgefihrt und hat diese Messreihe im Jahr 2017 fortgesetzt. Insgesamt wurde
Uber beide Jahre an 17 Messstandorten Larmmessungen im Stadtgebiet durchgefihrt.

Aufgrund der Auswertungsergebnisse aus dem Jahr 2017 wurde beschlossen auch im Jahr
2018 weitere Larmmessungen durchzufihren. Die Messergebnisse bestétigten die vorlie-
gende Motorradlarmproblematik in Wermelskirchen. Neben den bisherigen MalRnahmen,
wie Aktionstagen und dem Einsatz von Schock-Plakaten, zur Reduktion des Motorradlarms,
wurde von der Stadtverwaltung und den Blrgern der Einsatz von zwei Dialogdisplays, die
die Motorradfahrer auf inren Larmpegel hinweisen sollen, vereinbart. Es wurden 6 Zahlstel-
len ausgewahlt an denen die Dialogdisplays jeweils fiir zwei Monate aufgebaut wurden.
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Abbildung 1: Zahlstellen 2018 im Untersuchungsgebiet
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2.1 Messtechnik

Die Erhebungen wurden in allen Jahren mit Leitpfostenzahlgeraten der Firma RTB durch-
geflihrt. Diese Leitpfosten sind mit einem Seitenradargerét und einem Mikrofon ausgestat-
tet. Mit Hilfe dieser Technik lassen sich die vorbeifahrenden Fahrzeuge klassifizieren und
die Anzahl, die Richtung, die Geschwindigkeit und die Schallwerte der Einzelfahrzeuge
messen. Weitere Vorteile der Leitpfostenzahlgerate sind eine einfache Einrichtung und ihre
Unauffalligkeit im StraRenraum.

Quelle: DTV-Verkehrsconsult

Quelle: RTB

Abbildung 2: Leitpfostenzahlgerat Abbildung 3: Leitpfostenzahlgerat im Einsatz

Bei einem Dialogdisplay handelt es sich um ein Schild mit integriertem Display, welches im
Seitenraum der Straf3e aufgestellt werden kann. Das Dialogdisplay ist verbunden mit einem
Leitpfostenzahlgerat, welches sich in einem festen Abstand vor dem Dialogdisplay befindet.
Mit Hilfe des Leitpfostenzahlgeréts wir die Lautstarke des vorbeifahrenden Fahrzeugs ge-
messen und dem Fahrer wird Uber die Displayanzeige am Stral’enrand ,Leiser! oder
,Danke“ angezeigt, je nachdem ob ein festgelegter Schallwert tberschritten wurde oder
nicht. Dieses direkte Feedback per Lob bzw. Tadel baut einen persdnlichen Bezug zum
Verkehrsteilnehmer auf.

Quelle: Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg

Abbildung 4: positive Rickmeldung

Quelle: rp-online.de

Abbildung 5: Dialogdisplay im Einsatz

Auswertung von Motorradlarmmessungen der Stadt Wermelskirchen
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2.2 Messsaufbau

Fur die Messreihen im Jahr 2018 wurden an den einzelnen Zahlstellen jeweils zwei Leit-
pfostenzéhlgerate und ein Dialogdisplay eingesetzt. Im Abstand von etwa 80 m vor dem
Dialogdisplay befand sich der erste Messpfosten. Das zweite Z&hlgerat war ca. 20 m hinter
dem Dialogdisplay aufgestellt. Wurde am ersten Leitpfosten ein Schalldruckpegel von mehr
als 83 dB(A) gemessen wurde dem Verkehrsteilnehmer im weiteren Streckenverlauf durch
das Dialogdisplay ,Leiser!“ angezeigt. Lag der Messwert unter 84 dB(A) zeigte das Display
,Danke“ an.

“«—
Pe==—C=\ -
W ;_‘_H—.?."L 4 - N
@ 1. Pfosten [/6 Dialog-Display @ > Pfosten
Abbildung 6: Messaufbau Quelle: Stadt Wermelskirchen
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3 Auswertung

Bei der Erhebung wurden neben den Geschwindigkeiten und Schallwerten der einzelnen
Fahrzeugarten auch die genaue Uhrzeit und die Richtung festgehalten. Die Daten wurden
den unterschiedlichen Zahlstellen zugewiesen und nach ihrem Datum und der Uhrzeit sor-
tiert. Die Messgerate waren an den einzelnen Standorten Uber einen Zeitraum von zwei
Monaten in Betrieb. Die Leitpfostenzéhlgerate sind nur in der Lage, die Schallwerte fir den
geratenahen Fahrstreifen zu erfassen, daher liegen nur fur eine Fahrtrichtung Larmkenn-
werte vor. Diese Werte wurden im weiteren Verlauf aufgearbeitet und zusammengefasst.

id_zaehlung | zstnr pbeginn pende kurz| nummer strassenname |geraete_nr datum geschw | laenge | abstand | schall [ az| ken | bez_k bez_|
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRe® 3825 15.05.2018 05:02 80 22 65535 75 |2 Mot | Motor. Zweirader
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRe® 3825 15.05.2018 05:13 36 15 65535 59 |2 Mot | Motor. Zweirader
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraBe® 3825 15.05.2018 05:32 40 12 65535 59 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRe?) 3825 15.05.2018 05:50 55 16 65535 81 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraBe® 3825 15.05.2018 05:54 65 21 65535 76 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040|01.05.201831.05.2018| L 101 Altenberger StraRef 3825 15.05.2018 06:01| 80 20 65535 | 79 |2 Mot | Motor. Zweirader
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRe® 3825 15.05.2018 06:05 73 18 65535 77 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraBe® 3825 15.05.2018 06:11 91 24 65535 81 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRef 3825 15.05.2018 06:16 37 10 65535 68 |2 Mot | Motor. Zweirader
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRe® 3825 15.05.2018 06:20 68 18 65535 83 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018(31.05.2018| L 101 Altenberger StraRe?) 3825 15.05.2018 06:34 67 16 65535 78 |2 Mot | Motor. Zweirader
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRe® 3825 15.05.2018 06:49 71 22 65535 75 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraBe® 3825 15.05.2018 06:52 78 20 65535 82 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRef 3825 15.05.2018 07:04 60 18 65535 78 |2 Mot | Motor. Zweirader
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraBe® 3825 15.05.2018 07:16 79 20 65535 8 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040|01.05.201831.05.2018| L 101 Altenberger StraRef 3825 15.05.2018 07:16| 70 16 65535 | 76 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRe® 3825 15.05.2018 07:40 69 17 65535 73 |2 Mot | Motor. Zweirader
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraBe® 3825 15.05.2018 07:41 63 22 65535 81 |2 Mot | Motor. Zweirader
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRef 3825 15.05.2018 07:41 80 17 65535 84 |2 Mot | Motor. Zweirader
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraBe® 3825 15.05.2018 07:45 67 18 65535 78 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040| 01.05.201831.05.2018| L 101 Altenberger StraRef 3825 15.05.2018 08:09| 74 19 65535 | 77 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRef 3825 15.05.2018 08:26 64 18 65535 76 |2 Mot | Motor. Zweirader
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraBRe® 3825 15.05.2018 08:48 75 19 65535 87 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRef 3825 15.05.2018 09:05 75 17 65535 79 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraBe® 3825 15.05.2018 09:28 54 20 65535 80 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040|01.05.201831.05.2018| L 101 Altenberger StraRef 3825 15.05.2018 09:38| 41 11 65535 | 55 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRel 3825 15.05.2018 09:53 73 20 65535 82 |2 Mot | Motor. Zweirader
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraBRe® 3825 15.05.2018 10:06 80 19 65535 79 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRef 3825 15.05.2018 10:13 43 11 65535 56 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraBe® 3825 15.05.2018 10:14 57 19 65535 71 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040|01.05.201831.05.2018| L 101 Altenberger StraRef 3825 15.05.2018 10:14| 60 19 65535 | 77 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRel 3825 15.05.2018 10:14 62 19 65535 85 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040(01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRe® 3825 15.05.2018 10:18 75 19 65535 80 |2 Mot | Motor. Zweirdder
1068889 |180040|01.05.2018|31.05.2018| L 101 Altenberger StraRef) 3825 15.05.2018 10:18 62 22 65535 72 |2 Mot | Motor. Zweirdder

Abbildung 7: Beispiel einer Messwerttabelle

Zunachst wurde eine Gruppe von Auswertungen abgestimmt, die die Besonderheiten der
Erhebungen aufzeigen kénnen und die Vergleichbarkeit unterschiedlicher Verkehrssituati-
onen ermoéglichen. Die abgestimmten Auswertungen werden nachfolgend an der Zahlstelle
Ludorf exemplarisch vorgestellt.

Als erster Schritt wurde die Anzahl an Motorradern pro Schallwert festgehalten und eine
Kumulative gebildet. Um die Wirkung des Dialogdisplays beurteilen zu kénnen wurde diese
Auswertung fur den Messquerschnitt vor (rote Kurve) und hinter (blaue Kurve) dem Dialog-
display in einem Diagramm zusammengefasst. Die Anzahl der ausgewerteten Tage deckt
sich nicht vollstandig mit dem Zeitraum, in dem die Gerate aufgebaut waren. Dies ist Mess-
ausfallen geschuldet, die durch Akkuwechsel oder Verdeckung des Gerates entstanden
sind.

Auswertung von Motorradlarmmessungen der Stadt Wermelskirchen
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Veranderung durch Dialogdisplay (DD) - Z&hlstelle Lidorf L101
Zeitraum: Mai - Juli; 52 ausgewertete Tage
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Abbildung 8: Anzahl Krader pro Schallpegel

Da bereits im Jahr 2017 an den Messstandorten Zahlungen durchgefiihrt wurden, konnte
neben dem Vergleich zwischen den beiden Messpositionen im Jahr 2018 auch ein Ver-
gleich zum Vorjahr durchgefuhrt werden. Hierzu wurden die Daten aus dem Jahr 2018 den
Daten aus dem Jahr 2017 in Bezug auf Anzahl und Verteilung der Wochentage angepasst

und die Ergebnisse wurden im folgenden Diagramm zusammengestellt (schwarze Kurve,
graue Punkte).

Vergleich 2017 und 2018 - Zahlstelle Lidorf L101
10 ausgewertete Tage
Anzahlder Krader nach Schallpegel
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Abbildung 9: Anzahl Krader pro Schallpegel; Vergleich 2017 und 2018

Um aufzuzeigen, ob zwischen der gefahrenen Geschwindigkeit und dem Schallwert ein Zu-
sammenhang besteht, ist im folgenden Diagramm die Larmverteilung Uber die Geschwin-
digkeit v aufgefiihrt. Es wird fur die unterschiedlichen Geschwindigkeiten ein Schallmittel-
wert aufgezeigt. Zusatzlich lasst sich mit Hilfe dieses Diagramms eine Aussage Uber die
Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung treffen.

Auswertung von Motorradlarmmessungen der Stadt Wermelskirchen
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Zahlstelle LudorfL 101
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Abbildung 10: Gemittelter Larmwert iber die Geschwindigkeit

Fur die nachfolgende tabellarische Auswertung wurde der Tag in unterschiedliche Stunden-
gruppen aufgeteilt, um deren Larmmittelwerte, die maximalen Schallwerte und ,Schall85%-
Werte der Motorrader im Tagesverlauf besser bewerten und vergleichen zu kénnen. Der
»ochall85“-Wert gibt den Schallwert wieder, der von 85% der Fahrzeuge nicht Gberschritten
wurde. Auch hier wurde nicht nur der Vergleich zwischen den Messstellen im Jahr 2018
gefuhrt, sondern die Werte auch mit denen des Jahres 2017 verglichen. Die Aufstellorte der
Messeinrichtung waren im Jahr 2017 nicht genau identisch mit denen des Jahres 2018. Fir
den Vergleich zwischen den beiden Jahren wurde der Querschnitt aus 2018 gewahlt, der
naher an dem Zahlpunkt von 2017 lag.

vor Dialogdisplay hinter Dialogdisplay Veranderung
Werte in dB(A) Werte in dB(A) Werte in dB(A)
Stundengruppe |Mittelwert [maximaler Wert [Schall 85 Mittelwert [maximaler Wert |Schall 85 Mittelwert [maximaler Wert |Schall 85
22:00 - 05:59 73,5 96 83,0 78,4 100 88,0 4,9 4,0 5,0
06:00 - 07:59 76,4 97 83,0 81,8 100 89,0 5,3 3,0 6,0
08:00 - 11:59 75,4 100 82,0 80,1 105 88,0 4,7 5,0 6,0
12:00 - 17:59 76,0 100 83,0 81,4 108 89,0 5,3 8,0 6,0
18:00 - 21:59 76,6 98 83,0 81,8 109 89,0 5,2 11,0 6,0
2017 2018* Verdnderung
Werte in dB(A) Werte in dB(A) Werte in dB(A)
Stundengruppe |Mittelwert [maximaler Wert |Schall 85 Mittelwert [maximaler Wert |Schall 85 Mittelwert [maximaler Wert |Schall 85
22:00 - 05:59 82,5 103 90,5 80,4 100 90 -2,2 -3,0 -0,5
06:00 - 07:59 80,7 98 87,0 80,5 92 87,9 -0,1 -6,0 0,9
08:00 - 11:59 82,0 104 90,0 80,2 101 88 -1,8 -3,0 -2,0
12:00 - 17:59 83,3 109 92,0 81,9 108 90 -1,4 -1,0 -2,0
18:00 - 21:59 85,4 105 92,0 82,5 107 90 -2,9 2,0 -2,0

*Anmerkung: Die Aufstellorte in 2017 und 2018 waren nicht identisch. Fiir den Vergleich wurde das Zahlgerat genutzt, welches ndher zum Zahlpunkt 2017 aufgestellt wurde.

Abbildung 11: Larmwerte von Kradern nach Stundengruppen

Auswertung von Motorradlarmmessungen der Stadt Wermelskirchen
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4 Ergebnisse

4.1 Einzelergebnisse

Mit Hilfe der im vorherigen Kapitel beschriebenen Diagramme wurden die 6 Zahlstellen aus
dem Jahr 2018 ausgewertet. Alle Diagramme und Tabellen zu den Auswertungen sind im
Anhang zusammengestellt.

4.2 Auffalligkeiten

Bei der Analyse der ausgewerteten 6 Zahlstellen im Untersuchungsgebiet sind einige Er-
gebnisse auffallig und werden nachfolgend kurz erlautert.

4.2.1 Zahlstelle Preyersmuhle

Aufgrund einer Einmindung zwischen dem ersten Messquerschnitt und dem zweiten Mess-
querschnitt ist ein Vergleich der beiden Messstellen nicht eindeutig mdglich. Da es keine
Maoglichkeit zur Wiedererkennung von Motorradern am zweiten Messquerschnitt gibt, kann
nicht sichergestellt werden, ob die Fahrzeuge zwischen den beiden Messstellen ab- oder
eingebogen sind. Grundsatzlich lasst sich anhand der Summenkurven festhalten, dass am
Messpunkt vor dem Dialogdisplay leiser gefahren wurde, als am Querschnitt hinter dem
Display. Auch der Vergleich zum Jahr 2017 fallt positiv aus, da sich die beiden Summen-
kurven aus dem Jahr 2018 in einem niedrigeren Schallwertbereich befinden, als die Kurve
aus dem Jahr 2017.

Veradnderung durch Dialogdisplay (DD) - Zahlstelle Preyersmihle
Zeitraum: Juli - August; 42 ausgewertete Tage
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Vergleich 2017 und 2018 - Zahlstelle Preyersmihle
14 ausgewertete Tage
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4.2.2 Zahlstellen Osminghausen und Opladener Stral3e

Betrachtet man die Summenkurven an beiden Messstellen ist festzuhalten, dass sich keine
signifikanten Veranderungen zwischen den beiden Kurven zeigen. Die Dialogdisplays
scheinen an diesen beiden Orten zu keiner Beeinflussung des Fahrverhaltens gefihrt zu
haben. Auf der Opladener Straf3e ist zusatzlich auch keine pragnante Veranderung im Ver-
gleich zum Jahr 2017 zu erkennen.

Veranderung durch Dialogdisplay (DD) - Zahlstelle Osminghausen K 14
Zeitraum: Juli - August; 46 ausgewertete Tage
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800

100
Gesamtzahl Krader: 90
vor DD: 7.105 %0
600 hinter DD: 7.426

70
60
= £
S 400 50 =
c T
< <
40 <

30

200
20
10
o == =
ESFVENSS S e 00006600660 0
50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120
Schall in dB(A)
e Kumulative vor DD @ Kumulative hinter DD ® Anzahl vor DD Anzahl hinter DD

Auswertung von Motorradlarmmessungen der Stadt Wermelskirchen



April 2019
_  m Seite 11

DATEN TecHNIK VERKEHR

VERKEHRSCONSULT GMBH

Veranderung durch Dialogdisplay (DD) - Zahlstelle Opladener Stralle L 294
Zeitraum: September - Oktober; 37 ausgewertete Tage
Anzahl Krader nach Schallpegel
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4.2.3 Zahlstellen Ludorf, Osminghausen und Halzenberg

Beim Vergleich zwischen dem Jahr 2017 und dem Jahr 2018 ist abzulesen, dass im Jahr
2018, sowohl vor dem Dialogdisplay, als auch hinter dem Dialogdisplay leiser gefahren
wurde. Die Veranderungen der Larmwerte an den Zahlstellen Ludorf und Osminghausen
zwischen dem Querschnitt vor dem Dialogdisplay und der Messstelle aus dem Jahr 2017
betragen bis zu 4 dB(A). Die Veranderungen zwischen den Jahren am Querschnitt hinter
dem Display und 2017 sind in Halzenberg und Lidorf nicht gro3. In Osminghausen ist je-
doch auch hinter dem Dialogdisplay bis zu 4dB(A) leiser gefahren worden als im Jahr 2017.

Vergleich 2017 und 2018 - Zahlstelle Lidorf L101
10 ausgewertete Tage
Anzahl der Krader nach Schallpegel
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Vergleich 2017 und 2018 - Zahlstelle Osminghausen K 14
8 ausgewertete Tage
Anzahl Krader nach Schallpegel
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180 Gesamtzahl Krader: %0

160 2017:1.917
vor DD: 1.841
hinter DD: 1.891
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Verleich 2017 und 2018 - Zéhlstelle Halzenberg L 409
15 ausgewertete Tage
Anzahl Krader nach Schallpegel
300 100
Gesamtzahl Krader: 90
250 2017:1.678 20
vor DD: 2.506
) ) 70
200 hinter DD: 2.505
60
= £
S 150 50 =
< g
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0 @-0-0-0-0-0~ - e e m W www - 800 0
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Anzahl 2017 ® Anzahl vor Dialogdisplay Anzahl hinter Dialogdisplay

4.2.4 Zahlstelle Liuffringhausen

Diese Zahlstelle fiel dadurch auf, dass im Bereich unterhalb des Grenzwertes von 84 db(A)
am Messquerschnitt hinter dem Dialogdisplay héhere Schallwerte erzielt wurden, als im
Jahr 2017. Oberhalb des Grenzwertes liegen die Werte der 2. Messstelle wieder unterhalb
der Messergebnisse aus dem Jahr 2017.

Zusatzlich kann man an dieser Zahlstelle erkennen, dass es bei gleichen Larmwerten ein
grofRes Spektrum an gefahrenen Geschwindigkeiten gibt. So kann mit etwa 50 km/h ein
Schallwert von 80 dB(A) erreicht werden, der aber auch bei einer Geschwindigkeit von 80
km/h erreicht wurde. Dieses Phanomen ist bei den Ergebnissen aller Zahlstellen zu erken-
nen und weist darauf hin, dass nicht die Geschwindigkeit, sondern die jeweilige Drehzahl
entscheidenden Einfluss auf die LA&rmemission hat.

Auswertung von Motorradlarmmessungen der Stadt Wermelskirchen
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Verleich 2017 und 2018- Zahlstelle Liffringhausen K3
10 ausgewertete Tage
Anzahl Krader nach Schallpegel
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Zahlstelle Luffringhausen K 3
gemittelter Lirmwert nach Geschwindigkeit fir Krader
110
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Schallin dB(A)
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40 <1m>
30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95

Geschwindigkeitin km/h

e /01 Dialogdisplay e hinter Dialogdisplay

4.2.5 Zahlstelle Ludorf, Luffringhausen und Halzenberg

Betrachtet man die Veranderung des ,Schall 85 Wertes zwischen 2017 und 2018 an den
Zahistellen Luffringhausen, Lidorf und Halzenberg, ist zu erkennen, dass der ,Schall 85°
Wert am Tag gesunken ist. An der Zahlstelle Luffringhausen sinkt der ,Schall 85 im Zeit-
raum zwischen 12:00 und 17:59 Uhr um sieben dB(A). Bei den anderen Messstellen belauft
sich die Abnahme am Tag zwischen zwei und fiinf dB(A). Zu beachten ist, dass bei den
Zahlstellen Ludorf und Halzenberg fir den Vergleich zum Jahr 2017 die Messquerschnitte
hinter dem Dialogdisplay genutzt wurden und an der Z&hlstelle Luffringhausen die Ergeb-
nisse des Messquerschnitts vor dem Dialogdisplay verwendet wurden.

Auswertung von Motorradlarmmessungen der Stadt Wermelskirchen
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5 Schlussfolgerung

Die Auswertungen bestéatigen, wie im Vorjahr, die vorgetragenen Beschwerden tiber Mo-
torradlarm im Stadtgebiet Wermelskirchen.

Mit der Fortsetzung der Larmmessungen an ausgewahlten Standorten und dem Messauf-
bau im Jahr 2018 konnten mehrere Ergebnisse erarbeitet werden. Zum einen war der Ver-
gleich zum Vorjahr méglich, da annéhernd die gleichen Messstellen gewahlt wurden. Zum
anderen konnten Veranderungen des Fahrverhaltens durch das Dialogdisplay festgehalten
werden.

Die unterschiedlich verlaufenden Summenkurven an drei von sechs Messstandorten zei-
gen, dass die Dialogdisplays durchaus das Fahrverhalten der Motorradfahrer beeinflusst
haben.

Aufgrund der Einmindung zwischen den beiden Messquerschnitten an der Zahlstelle Prey-
ersmuhle ist ein aussagekraftiger Vergleich nicht méglich. Die geringe Veranderung der
Summenkurven an den Zéhlstellen Osminghausen und Opladener Str. lassen sich eventu-
ell auf die Streckenfihrung und auf abweichende Abstande im Gegensatz zu anderen
Messstellen zurlickfiihren. Hier konnte das Dialogdisplay keine ausreichende Wirkung er-
zielen. Anhand der drei Zahlstandorte (Preyersmiihle, Osminghausen und Opladener Str.)
wird deutlich, dass nicht jeder Standort fir den im Jahr 2018 gewdahlten Messaufbau gleich
gut geeignet war.

Die Ergebnisse der Ubrigen drei Messstellen zeigen grof3tenteils eine positive Auswirkung
des Dialogdisplays auf das Fahrverhalten der Motorradfahrer. An den Standorten Lidorf,
Halzenberg und Luffringhausen war die Larmbelastung in Hohe des ersten Messquer-
schnitts deutlich geringer als hinter dem Dialogdisplay. Die Verdnderung des Fahrverhal-
tens vor dem Anzeigequerschnitt ist mit der Verhaltensweise vor einer Geschwindigkeits-
messstelle zu vergleichen. Da das Display bereits im Voraus ersichtlich ist, reduzieren die
Motorradfahrer die Drehzahl (und damit vermutlich auch der Geschwindigkeit) im Bereich
vor dem Dialogdisplay und erreichen somit geringere Larmwerte. Der Anstieg der Larm-
werte am zweiten Messquerschnitt kann dadurch begriindet werden, dass dem Verkehrs-
teilnehmer Uber die Anzeige ,Leiser* bzw. ,Danke“ vermittelt wird, dass die Uberpriifung
seines Fahrverhaltens beendet ist.

Das Dialogdisplay hatte bei diesem Messaufbau eine positive Wirkung im Bereich vor der
Anzeige und auf Hohe des Anzeigedisplays. Trotz der steigenden Larmwerte hinter dem
Dialogdisplay konnte festgestellt werden, dass an den Zahistellen Ludorf, Osminghausen
und Halzenberg auch die Larmbelastung am zweiten Messquerschnitt im Vergleich zum
Jahr 2017 geringer waren.

Der Einsatz der Dialogdisplays hatte entweder eine positive oder keine Wirkung auf das
Fahrverhalten. Aus den Messergebnissen ist nicht abzulesen, dass sich die Larmbelastun-
gen im Vergleich zum Jahr 2017 an einer der Messstellen verschlechtert héatten.

Fur weitere Larmmessungen in Kombination mit einem Dialogdisplay ist die Streckenfiih-
rung bezlglich Kurven und einmindenden Stral3en zu bertcksichtigen und der Abstand
zwischen den einzelnen Messgeraten. Um die Nachhaltigkeit reduzierter Larmwerte hinter

Auswertung von Motorradlarmmessungen der Stadt Wermelskirchen
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dem Dialogdisplay zu bewerten, ware eine weitere Wirkungskontrolle weit hinter dem An-
zeigequerschnitt zu empfehlen. Auch die Kombination aus weiteren Info-Malinahmen, wie
Plakate, und den Dialogdisplays kdnnte eine nachhaltige Larmminderung férdern.

Auswertung von Motorradlarmmessungen der Stadt Wermelskirchen
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6 Zusammenfassung

Mit Hilfe der Larmmessungen konnte die Haufigkeit und Hohe der Larmbelastungen durch
Motorrader an den untersuchten Orten im Stadtgebiet Wermelskirchen dokumentiert wer-
den.

Die Auswertungen zeigen an verschiedenen Stellen wieder, dass der Larm entscheidend
von der Motordrehzahl abhangig ist, da auch bei niedrigen Geschwindigkeiten hohe Larm-
werte gemessen wurden und niedrige Schallwerte trotz deutlicher Uberschreitung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit vorliegen. Weiterhin verdeutlichen die Auswertungen, dass
der gewéhlte Messaufbau nicht an allen Standorten wirksam war.

Das Dialogdisplay zeigte seine positive Wirkung jedoch an drei von sechs Messstellen, da
hier die Larmwerte vor dem Display deutlich sanken. Auch kann durch den Vergleich mit
den Larmwerten von 2017 festgestellt werden, dass an drei von sechs Zahlstellen insge-
samt eine Verringerung der Larmbelastung erreicht wurde.

Auf Grund des vorliegenden Stichprobenumfangs ist keine abschlieRende Bewertung oder
eine eindeutige Empfehlung fir MalBnahmen maglich. Die Auswertungen dienen vor allem
dazu, die Diskussion zu objektivieren und Auswabhlkriterien fir bestimmte Fragestellungen
Zzu ermdglichen.

Die erhobenen Daten bilden, wie die Daten aus dem Jahr 2017, die Mdéglichkeit fir eine
zukunftige Beurteilung der Wirksamkeit von MaRnahmen, da Vorher-Nachher-Vergleiche
mdglich werden.

Aachen, 29. April 2019

DTV-Verkehrsconsult GmbH

Je& W

Dr. ,}ng Hartmut Ziegler
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7 Anhang

Messstelle: Lidorf L 101

Messzeitraum 2018: Mai — Juni; 15.05. — 14.06.2018 / 18.06. — 09.07.2018
zulassige Geschwindigkeit: 70 km/h

Messzeitraum 2017: 24.05. — 29.05.2017 / 02.06. — 05.06.2017

2. Messpfosten fiir den Vergleich zum Jahr 2017

1. Anzahl der Krader nach ihrem Schallpegel Giber den gesamten Messzeitraum
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2. Vergleich 2017 und 2018 — gleiche Anzahl an Wochentagen
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3. Gemittelter Larmwert nach Geschwindigkeit — gesamter Messzeitraum
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4. Mittelwert, maximaler Schallwert und ,Schall 85“ nach Stundengruppen — gesamter

Messzeitraum und Vergleich zum Jahr 2017
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Messstelle: Halzenberg L 409
Messzeitraum: Mai — Juni;
18.05. — 25.05.2018 / 27.05. - 04.06.2018 / 07.06. - 26.06.2018 / 28.06. —
11.07.2018
zuléssige Geschwindigkeit: 50 km/h
Messzeitraum 2017: 12.04. — 17.04.2017 / 21.04. — 24.04.2017 / 28.04. — 02.05.2017
2. Messpfosten fiir den Vergleich zum Jahr 2017

1. Anzahl der Krader nach ihrem Schallpegel tiber den gesamten Messzeitraum
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2. Vergleich 2017 und 2018 — gleiche Anzahl an Wochentagen
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3. Gemittelter Larmwert nach Geschwindigkeit — gesamter Messzeitraum
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4. Mittelwert, maximaler Schallwert und ,Schall 85“ nach Stundengruppen — gesamter

Messzeitraum und Vergleich zum Jahr 2017
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April 2019
DﬂTEN‘l Selte 26

VERKEHRSCONSULT GMBH

Messstelle: Osminghausen K 14

Messzeitraum: Juli - August; 12.07. — 29.07.2018 / 31.07. — 31.08.2018 / 02.09. — 03.09.2018
zuléssige Geschwindigkeit: 60 km/h

Messzeitraum 2017: 21.07. — 24.07.2017 / 28.07. — 31.07.2017

2. Messpfosten fir den Vergleich zum Jahr 2017

1. Anzahl der Krader nach ihrem Schallpegel Giber den gesamten Messzeitraum
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DI .

DATEN TecHNIK VERKEHR

VERKEHRSCONSULT GMBH

2. Vergleich 2017 und 2018 — gleiche Anzahl an Wochentagen
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DATEN TecHNIK VERKEHR

VERKEHRSCONSULT GMBH

3. Gemittelter Larmwert nach Geschwindigkeit — gesamter Messzeitraum

110

105

100

95

o
a
—
Q
-c n
:E 0
~
—
S
P 3 z
GJ Q.
S5 2 :
oo )
M.E < °
n = ]
SE I\E a
m; c 9
S5 - =
O o ‘T =
< n o %
oo U ~ X
£0 g
<
£ £ 2
v 3 n O =
OC o § %
v © 3
— o
o v °
5 3 =) 8
EE ~O 5
ol T
N G |
—
Q A
o
)
=
g 3
57}
n
<
o
<
n
[22]
o
[22]
o o o o o o o o
— o (o)} [e] ~ o [Tp] <
i i
(v)gput|eyas

Auswertung von Motorradlarmmessungen der Stadt Wermelskirchen

April 2019
Seite 28



April 2019
Seite 29

DIT

DaTEN

CHNIK VERKEHR

Te

VERKEHRSCONSULT GMBH

4. Mittelwert, maximaler Schallwert und ,Schall 85“ nach Stundengruppen — gesamter

Messzeitraum und Vergleich zum Jahr 2017
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DﬂTEN‘l Selte 30

VERKEHRSCONSULT GMBH

Messstelle: Luffringhausen K 3

Messzeitraum: September - Oktober; 16.10. — 23.10.2018 / 25.10. — 29.10.2018
zuléssige Geschwindigkeit: 100 km/h

Messzeitraum 2017: 24.05. — 29.05.2017 / 02.06. — 05.06.2017

1. Messpfosten fur den Vergleich zum Jahr 2017

1. Anzahl der Krader nach ihrem Schallpegel Giber den gesamten Messzeitraum
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DATEN TecHNIK VERKEHR

VERKEHRSCONSULT GMBH

2. Vergleich 2017 und 2018 — gleiche Anzahl an Wochentagen
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DATEN‘l Selte 32

VERKEHRSCONSULT GMBH

3. Gemittelter Larmwert nach Geschwindigkeit — gesamter Messzeitraum
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DIT

DaTEN

CHNIK VERKEHR

Te

VERKEHRSCONSULT GMBH

4. Mittelwert, maximaler Schallwert und ,Schall 85“ nach Stundengruppen — gesamter

Messzeitraum und Vergleich zum Jahr 2017
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VERKEHRSCONSULT GMBH

Messstelle: Opladener StralRe L 294
Messzeitraum: September - Oktober;
04.09. — 07.09.2018 / 10.09.2018 / 14.09. — 22.09.2018 / 24.09. — 15.10.2018
zuléssige Geschwindigkeit: 100 km/h
Messzeitraum 2017: 01.09. — 04.09.2017 / 08.09. — 11.09.2017
1. Messpfosten fur den Vergleich zum Jahr 2017

1. Anzahl der Krader nach ihrem Schallpegel Giber den gesamten Messzeitraum
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DATEN TecHNIK VERKEHR

VERKEHRSCONSULT GMBH

2. Vergleich 2017 und 2018 — gleiche Anzahl an Wochentagen
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DATEN‘l Selte 36

VERKEHRSCONSULT GMBH

3. Gemittelter Larmwert nach Geschwindigkeit — gesamter Messzeitraum
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DIT

DaTEN

CHNIK VERKEHR

Te

VERKEHRSCONSULT GMBH

4. Mittelwert, maximaler Schallwert und ,Schall 85“ nach Stundengruppen — gesamter

Messzeitraum und Vergleich zum Jahr 2017
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April 2019
DaT[N‘l Selte 38

VERKEHRSCONSULT GMBH

Messstelle: Preyersmuihle
Anmerkung: Aufgrund einer Einmindung zwischen den beiden Messpunkten entsteht eine
hohe Differenz zwischen den gemessenen Belastungszahlen der Krader. Ein Vergleich der
beiden Messpunkte zueinander ist somit nur unter Vorbehalt zu fihren.
Messzeitraum: Juli - August; 13.07. — 06.08.2018 / 08.08. — 24.08.2018
zulassige Geschwindigkeit: 50 km/h
Messzeitraum 2017: 12.04. — 17.04.2017 / 21.04. — 24.04.2017 / 28.04. — 02.05.2017
29.09. - 03.10.2017 / 06.10. — 09.10.2017
2. Messpfosten flr den Vergleich zum Jahr 2017

1. Anzahl der Krader nach ihrem Schallpegel Gber den gesamten Messzeitraum
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DATEN TecHNIK VERKEHR

VERKEHRSCONSULT GMBH

2. Vergleich 2017 und 2018 — gleiche Anzahl an Wochentagen
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VERKEHRSCONSULT GMBH

3. Gemittelter Larmwert nach Geschwindigkeit — gesamter Messzeitraum

100

N

95

o
(<)}
n
[ee]
—
[} &
©
Heel
—
~
= n
2 S
) @
‘O =
o ES
25 °e < 3
S £ £ ©
g 3 ) s g
n < = =
- O (]
(O] "”Au‘o
> © 5
2O £
o < 2
[S) < >
QY © o 2
= < 8¢ £
= T )
v o )
(T
S -
o n S
Heol
S I
S
3 \
= o
2 ®
=
&
3]
a0

n
<
o
<
n
(a2}
o
(%3]

o o o o o o o o

— o ()] o] ~ o wn <

— —

(v)aputjjeyss

Auswertung von Motorradlarmmessungen der Stadt Wermelskirchen



April 2019
Seite 41

DIT

DaTEN

CHNIK VERKEHR

Te

VERKEHRSCONSULT GMBH

4. Mittelwert, maximaler Schallwert und ,Schall 85“ nach Stundengruppen — gesamter

Messzeitraum und Vergleich zum Jahr 2017
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Auswertung von Motorradlarmmessungen der Stadt Wermelskirchen



